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Glanzpunkt Ko-Galerie

Sicher wissen Sie, was eine Mall ist: ein Einkaufsparadies, nein, eine kleine Stadt, ein Mikrokosmos unter Glas: ein
Stiick Welt ohne Nieselregen, Schneeschauer, Kélte, Matsch, ein klimatisiertes Bummel- und Promeniervergnii-
gen, weit entfernt von der bedriickenden Enge iiberheizter Warenhduser oder musikberieselter Einkaufscenter.
In vielen Stddten wére ein soclches Objekt eine Bereicherung — Diisseldorf hat es geschafft. Mit dem Bau der K6-
Galerie in der Mitte der Kénigsallee setzten der Architekt Walter Brune und sein Projektleiter Hans Dérner fiir fast
300 Millionen Mark einen Glanzpunkt an einen der beriihmtesten Verkaufsboulevards Europas. Lesen Sie aufden
néchsten Seiten, was die Ké-Galerie den Diisseldorfern bietet und wie dort 1.000 Autos inmitten der Innenstadt
noch eine Parkliicke finden kénnen! Ohne Wohr-Parkplatten wiédren es bedeutend weniger geworden!
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Im Einkaufsmekka Ko-Galerie in Diisseldorf:

Hohe Rendite in der Tiefgara

An alles wurde gedacht, auch an bequeme Parkmoglichkeiten fiir 1000

Autos/72 Stellplitze in der Tiefgarage auf verschiebbaren Parkplatten

Genau in der geometrischen Mitte der Konigsallee, einem der schén-
sten und beriihmtesten Verkaufshoulevards Europas, schuf der Diissel-
dorfer Architekt Walter Brune mit der K6-Galerie ein mehrfach ausge-
zeichnetes, glanzvoll gestaltetes Einkaufszentrum. Neben ihrer Rolle
als Einkaufsmekka bietet die K6-Galerie weitere wichtige innerstéadti-
sche Funktionen: eine vielseitige Gastronomie, ein Biirozentrum, ein
Freizeit- und Fitnesscenter und eine Tiefgarage, die nach Auffassung
von Architekt Brune das beste Renditeobjekt darstellt. Das gesteckte
Ziel,in den 5 Untergeschossen der Tiefgarage etwa 1000 Stellplétze zu
schaffen, konnte nur durch die zusiitzliche Nutzung der Fahrgassen
als Parkfliche erreicht werden. Dies wurde méglich durch den Einbau
von 72 Wohr-Parkplatten, die auf Gleisen hin- und herbewegt werden.

Lage und Architekturkonzept laden den Besucher auch zum Ver-

In der Mitte der Konigsallee gele-
gen, verbindet die Galerie durchge-
hend und witterungsunabhéngig

weilen und Betrachten ein. Die
eindrucksvollste Verbindung zwi-
schen den 3 Etagen wird durch
hochmoderne, aus Glas- und Mes-

singprismen ausgebildete frei-
schwebende Aufziige geschaffen,

die Ké&nigsallee mit der Berliner
Allee, der GriinstraBe und der
Steinstrafle, die gemeinsam einen

quadratischen Gebaudeblock bil- G TR =N —
den. Die zusammenhéngende in- I® O @ @

die sich im Hauptforum unter der
Glaskuppel befinden. Sie vermit-
teln dem Besucher aus interessan-
ter Perspektive einen lebhaften
Eindruck vom Ambiente auf allen
3 Ebenen bis in die Gourmet-Bar
im Basement.

Das Einkaufszentrum mit einer
Ladenflache von 10 000 m?2 umifalt
110 Geschéifte. Dabei wurde Wert
gelegt auf eine moglichst groBe
Vielseitigkeit des Angebots und
auf einen differenzierten Sorti-
ment-Mix.

Die West-Mall, direkt an der
Konigsallee, ist in erster Linie
Standort fiir internationale Na-
men aus der Modebranche.

Die Nord-Mall (vom Forum zur
SteinstraBe/U-Bahn-Station) bie-
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nere Grundstliicksflache, die an | — _Rahioe ALLEE e
alle StraBenseiten angeschlossen i T
ist, lieB es zu, die Idealform eines i
Einkaufszentrums, die Kreuzmall i ¥ :
zu schaffen. i i ‘ 3;??553
Das Grundkonzept der Ko-Galerie ! | :
besteht aus vier iiberdachten FuB- : 2
gangermalls, die in einem zentra- ‘ i 4
len Forum miinden. Hieran sind . '
groBe Basementbereiche und ein
achsenfdrmiges ObergeschoB3 an-
geschlossen. Das dreigeschossige
zentrale Forum ist von einer gro-
Ben, mit einem Mosaik kiinstle-
risch gestalteten Glaskuppel liber-
wolbt, vier weitere Glaskuppeln
{iberdachen erweiterte Fullgénger-
bereiche in den Malls. Dies bringt
Tageslicht in die Malls, so daB
man nicht den Eindruck hat, es
handle sich um eine geschlossene
Innenanlage, sondern um eine
tageslichtbeleuchtete Galerie.
Welch besonderer Wert auf die
Gestaltung der Galerie gelegt
wurde, zeigen u.a. auch die Ver-
wendung von hochwertigen Ma-
terialien wie Granit mit Intarsien
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als FuBbodenbelag, Pfeiler und
Wandverkleidungen mit Schweizer
Jura, sowie die Mitwirkung von
Mosaik-Kiinstlern und Bildhauern.

Attraktiv gestaltete Treppenan-
lagen und transparent verkleidete
Rolltreppen dienen nicht nur der
Verkehrsfunktion zwischen den
verschiedenen Ebenen, sondern

. BERLINERALLEE

Von allen 4 Seiten fiihren die tiberdachten FuBgédnger-Malls auf das Forum, das attraktive
Zentrum der Galerie (Titelbild). Sie verbinden die Ktnigsallee (im Plan oben), von den Diissel-
dorfern kurz K6 genannt, mitder Berliner Allee (unten), der GriinstraBe und der Steinstrafe, die
gemeinsam einen fast quadratischen Gebidudeblock und durch den AnschiuB an alle vier
StraBenseiten eine Kreuzmall bilden. Dieser GrundriB ist schlechthin die Idealform einer Mall.






Hintesrader in
gelbe Mulde fahren!

Handhremse anziehen!

Die Fahrgasse, die tiblicherweise nur zum Rangieren und Wenden in einer Tiefgarage benutzt
wird, erm&glicht durch den Einsatz von Wéhr-Parkplattensystemen — wie hier in der K6-Galerie
— eine Vielzahl zusédtzlicher Stellpldtze. Um dahinterliegende oder gegeniiberliegende
Stellplidtze anfahren oder verlassen zu kénnen, wenn ein Fahrzeug ‘im Weg’ ist, wird das Auto
mitsamt der Parkplatte einfach ‘weggefahren’, denn die Platten laufen, wie im Bild erkennbar,
auf Gleisen. Ist die Parkplatte unbelegt, fahrt man problemlos daritber, um den dahinterliegen-
den Stellplatz schnellstméglich zu erreichen. Die W&hr-Parkplatten sind nur 9 ¢cm hoch und
haben an allen Seiten abgeschréigte Kanten. In den meisten Féllen miissen Gebdudestrukturen
nicht verdndert werden, um die Fahrgassen fiir Parkplatten zu nutzen.

frihmorgens taglich eine Ebene
gereinigt, Papierkérbe entleert etc.
5Hausmeistersorgeninderganzen
K6-Galerie fiir Sauberkeit und
Funktion. Die Uberwachung aller
Ebenen mit zahlreichen Videoka-
meras und Wachposten, die téiglich
2 mal Streife laufen, gewé&hrleisten
die Sicherheit in der Tiefgarage.

Wie kam es zur Entscheidung fiir
die WOHR-Parkplatten P 5037

Das Ziel, 1000 Stellpléatze auf 5
Ebenen, d.h. 200/Ebene, zu schaf-
fen, konnte in der beabsichtigten
Formnichtrealisiertwerden.Denn
im 1. UG gingen durch die Vermie-
tung an einen Lebensmittelmarkt,
die Mbvenpickgruppe und ein
Jagdwarengeschift gro3e Flachen
flir die Errichtung von Stellplatzen
verloren.

Wie konnte anndhernd die ge-
winschte Stellplatzanzahl erreicht
werden?

Nachdem derBau eines 6.UGnicht
in Frage kam, bot sich nur eine
Lésung durch zusétzliche mecha-
nische Parksysteme. Anféngliche
Uberlegungen, im 1. UG Doppel-
stockgaragen oder Parklifte ein-
zuplanen, scheiterten an Platz-
mangel. So entschied man sich fiir
langsverschiebbare Parkplatten,
eine Losung, die keinen zusatzli-
chen Platzbedarf hat, sondern im
vorhandenen Raum eine Kapazi-
tatserhdhung ermoglicht.

Diese Parkplatten P 503 werden
in der Fahrgasse angeordnet und
sind auf in den Boden eingelasse-
nen Schienen langsverschiebbar
Sie nutzen die vorhandene Ver-
kehrsflache der Tiefgarage als zu-
sétzliche Parkfldche aus. So konn-
ten im 4. und 5. UG insgesamt 72
zusétzliche Stellplatze ausgewie-
sen werden. 36 Parkplatten im b.
UG sind seit einem Jahr erfolg-
reich und stérungsfrei in Funk-

tion und von den Benutzern ange-
nommen, die Parkplatten im 4. UG
gollen auf Grund der steigenden
Nachfrage bald montiert werden.

Einsatzmoglichkeiten der P503:

WOHR-Parkplatten P 503 in
Langsverschiebung sind Auto-
Parksysteme, diesichinsbesonde-
re Uberall dort verwenden lassen,
wo Gebaudestrukturen nicht
mehr verdndert werden sollen
oder konnen, um eine Kapazitéits-
erhdhung der Tiefgarage zu er-
reichen. Fahrgassen, die bisher
nur zum Rangieren, Wenden und
Fahren benutzt werden, konnen
zusatzlicher Parkraum werden.

Technische Erlauterungen der
Parkplatten P 503 in Langsver-
schiebung:

1. Aufbau/Konstruktion

Die Parkplatten sind nurca.9cm
hoch und bestehen aus Metallrah-
men sowie darauf aufgeschraub-
ten Fahrblechen, in die Radmul-

den fiir die Hinterrdder eingelas-
sen sind. Samtliche Parkplatten-
teile sowie die Flihrungsschienen
sind aus gekantetem, verzinktem
Stahlblech. Allseits abgeschrigte
Kanten ermdéglichen ein problem-

loses Befahren bzw. Uberfahren
der Parkplatten.

Die Parkplatten verschieben sich

auf zwei Laufschienen, wobei eine
Laufschiene mit einer Fihrungs-
schiene kombiniert ist. Die Ver-
schiebebewegung erfolgt auf ku-
gelgelagerten, leiselaufenden Po-
lyamidrollen mit geringem Abrieb,
die von oben - ohne Anheben der
Parkplatte — tiberpriif-bzw. demon-
tierbar sind. Auch Wartung und
Schmierung erfolgen von oben, die
Fihrungsrollen der Parkplatten
sind ebenfalls leicht schmierbar
und zugénglich.
Durch die Schraubverbindungen
aller Elemente kénnen bei Be-
schédigungen Einzelteile leicht
demontiert und kostengiinstig
ersetzt werden.

2. Antrieb

Jede Parkplatte erhalt einen An-
trieb, der stets im Wendepunkt der
Parkplatte montiert wird. Zwei
Motorarten stehen wahlweise zur
Verfiigung - Uberflur- oder Unter-
flurantrieb, wobei die Kraftiiber-
tragung in beiden Fillen durch
Ketten erfolgt.

Beim Uberflurantrieb werden die
Antriebe iiblicherweise vor Stiit-
zen montiert. Die Motoren erhal-
ten eine Abdeckung durch ein
drehbares Gehduse und sind mit
einem elektrischen Sicherheits-
stopper ausgestattet. Falls ein
Fahrzeug nicht sorgfaltig auf der
Parkplatte abgestellt ist oder eine
Person sich im Gefahrenbereich
aufhalt, bleibt die Parkplatte so-
fort stehen, sobald das Motorge-
hause bewegt wird.

Der Uberflurantrieb bedarf kei-
ner Bodenaussparung und ermdég-
licht auch bei Objekten, in denen
mit Hochwasser gerechnet wer-
den mubB, eine rasche Demontage
der Antriebe vor Hochwasserein-
tritt.

In der K6-Galerie wurden Unter-
flurantriebe eingesetzt, d.h. die
Motoren liegen inwasserdicht ab-
Wer hier einfahrt, findet immer einen Park-
platzund gelangttrockenen FuBesin das Ein-
kaufsmekka oder in die Bliroetagen der K&-
Galerie. Die freundlich gestalteten Parkebe-

nen werden wie der gesamte Galeriebersich
von einem internen Sicherheitsdienst betreut.
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geschlossenen Metallkdsten im
Boden unter der Parkplatte. Unter-
flurantriebe werden zum einen
aus optischen Griinden, zum an-
deren bevorzugt dort eingesetzt,
wo durch die Aufteilung der Stiit-
zenstellungen die Motorunter-
bringung auch in Zwischenberei-
chen - also nicht direkt vor den
Stiitzen — moglich ist.

Eine glinstigere bzw. hdhere
Kapagzitat in der Ausnutzung der
TG kann damit erreicht werden.

Ein Nachteil besteht darin, daB
Bodenaussparungen erforderlich
sind und dies bei eventuell gerin-
gen Bodenplattenstdrken zu ho-
herem Aufwand fithren kann.

3. Steuerung

Die Bedienungselemente fiir die
Parkplatten (bestehend aus zwei
Drucktastern links/rechts und ei-
nem Not-Stop-Taster) sind an Stiit-
zen auf der gegeniiberliegenden
Seite angebracht, damit der Ver-
schiebeweg {iiberblickt werden
kann.

Die Steuerung erfolgt in Totmann
(d.h. der Taster muB wéahrend der
Verschiebung gedriickt werden,
ansonsten wird die Verschiebung
unterbrochen) mit Bedienungs-
richtung links / rechts, wobei

Hinterradder in
gelte Mulde fahren!

Handbremse a_nziehen!
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Es lassen sich mehrere Parkplatten auf einer Gleisanlage hintereinander anordnen.

Mit der Totmannsteuerung wird
nicht jeweils die maximale Ver-
schiebung angefahren, sondern
die belegte Parkplatte wird immer
nur so weit verschoben, wie es
notwendigist,um dahinterliegen-
de Stellplidtze bzw. Parkplatten-
plitze freizufahren.

Ist die Parkplatte nicht belegt,
so fahrt man einfach dariiber, um
den dahinterliegenden Stellplatz
moglichst zligig zu erreichen. In-
sofern sind auch Verzégerungen

Ist die Parkplatte nicht belegt, so fahrt man einfach dariiber, um den dahinterliegenden Stell-
platz méglichst ziigig zu erreichen. Insofern sind auch Verzégerungen in der Belegung der Tief-
garage auf ein Minimum reduziert.

maximal 0,20 m/sec. Geschwindig-
keit gefahren wird. Nachdem der
Antrieb stets im Wendepunkt der
Parkplatte montiert wird, ist der
maximale Verschiebeweg die Park-
plattenldnge. Beim Verschiebevor-
gang blinkt eine Warnblinkleuchte
tiber dem Wendepunkt der Park-
platte als Warnhinweis. Sonderlé-
sungen mit mitfahrendem Antrieb
stehen in Einzelfdllen zur Verfii-

gung.

in derBelegung derTiefgarage auf
ein Minimum reduziert.

4.Bauliche Voraussetzungen und
Anordnungen

WOHR-Parkplatten P 503 in Léngs-
verschiebung koénnen auf Grund
ihrer Konzeption nicht nur in Neu-
bauobjekten eingesetzt werden,
sondern finden immermehrauchin
bereits bestehenden Tiefgaragen
Verwendung. Dies ist sehrinteres-

sant, da der Bau eines herkémmli-
chen Stellplatzes im allgemeinen
wesentlich teurerist als der Einsatz
dieses mechanischen Parksystems.

Bei der Neuplanung ist wichtig,
daB die Fahrgassen effektiv 7,10 m
breit sind, damit ein optimalerEin-
satz der Parkplatten méglich wird.
Bei geringeren Fahrgassenbreiten
kannmanzwardieldngsverschieb-
baren P 503 einsetzen, jedoch mit
geringerer Nutzung.

Bei beidseitig der Fahrgasse an-
geordneten Stellplatzreihen sollte
unbedingt auf die Ubereinstim-
mung der gegeniiberliegenden
Stellplatzachsen geachtet wer-
den. Andernfalls gehen Stellplat-
ze verloren bzw. sind zusétzliche
Aufwendungen durch Parkplat-
tenverlangerungen erforderlich.

Sowohl im Alt- wie im Neubau
mub besonders auf die sorgfaltige
Montage der Gleisanlage geach-
tet werden. Eine exakt ebene
Gleisanlage ist wichtige Voraus-
setzung fir eine dauerhafte und
problemlose Benutzung der Park-
platten und bedarf einiger Vorar-
beiten. So sollte im Neubau die
Gleisanlage grundsatzlich auf
dem RohfuBboden montiert und
der Estrich auf der Hoéhe der Gleis-
anlage abgezogen werden. Damit
sind auch die Forderungen der
Ebenheiten nach DIN 18202, Teil 5,
Abschnitt 2, Zeile 3 wvon der
Estrichfirma einzuhalten. Diese
MaBnahmen dienen zusétzlich
noch dazu, das Auftreten von
Scher- und Quetschstellen im
Querkantenbereich zu verhindern.

Im Altbau kann h&ufig nicht zu-
sédtzlich ein Estrich eingebracht
werden. Es empfiehlt sich statt-
dessen, den bestehenden Boden
im Bereich der Gleisanlage auszu-
frdsen und die Schienen in die
Rinne zu montieren. Ist dies nicht
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mdglich, so sollte ein Estrich im

Bereich der Parkplatten auf-
gebracht werden - nicht nur
wegen der Ebenheit, sondern
auch, um einen Wasserablauf zu
ermoglichen.
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b. Nutzen

Je nach ObjektgréBe und Stell- ;
platzanordnung lassen sich ef- |
fektiv Kapazitatserhthungen
der Stellplatzanzahl bis zu 40 % !
erzielen. In solchen Fillen sind r
auch Stellplatzkosten von 5000 - :
6500 DM netto auf Parkplattenin ‘
Langsverschiebung erreichbar,
wobei diese RichtpreisgréBe bei
einer Anordnung mit mehreren
2er-oder 4der-Parkplatten kalku-
liert ist. Auch die zuséatzlichen
Aufwendungen flir eventuelle
Motoraussparungen, Leerrohre,
Elektrozuleitungen, Estrichar-
beiten etc. werden die giinstige
Kostenrelation zu Normalstell-
platzen aufrechterhalten. Die
Erfahrung zeigt, daB durch den
Einsatz von Parkplatten P 503 in
Neubauten sowie in bestehen-
den Tiefgaragen interessante
Renditen erzielt werden kénnen.
Eine Jahresmiete auf Parkplat-
ten kann in GrofBstddten jeder-
zeit 1000 DM pro Stellplatz
einbringen.
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Diese grafische Darstellung zeigt die verschiedenen Varianten der Parkplatte 503: ihre GréBen
und die Méglichkeiten der Anordnung. Von oben nach unten: Einzelplatte (EP) fiir 1 Pkw,
Doppelplatte (DP) fiir 2 Pkw nebeneinander, Tandemplatte (TP) fiir 2 Pkw hintereinander,
Doppeltandemplatte (DTP) fiir 4 Pkw. Fiir die DP und DTP ist eine Fahrgassenbreite von 7.10m
erforderlich.

Anfangliche Bedenken gegen
die Benutzungssicherheit konnten
in der Ko6-Galerie seit der Inbe-
triebnahme der vor mehr als ei-
nem Jahr installierten Parkplat-

ten véllig ausgerdumt werden.
Projektleiter Dérner und Architekt
Brune haben jedoch gemeinsam
mit der Betreibergesellschaft we-
sentlich zur allgemein groBen Zu-

WOHR-Parkplatten P 503 beige-
tragen — durch tibersichtliche Pla-
nung und groBe, freie Rdume, helle
Ausleuchtung und eine hervorra-
gende und deutliche Beschilde-

nahmen und ihr Erfolg zeigen, wie
wichtig bei jedem Objekt die ge-
lungene Gestaltung von Tiefgara-
genbereichen sein mul, um eine
hohe Akzeptanzund hohe Rendite

friedenheit und Akzeptanz der rung der Tiefgarage. Diese MaB- zu erzielen. ®

Einige Daten der Ko-Galerie
Bauherr und Architekt: Walter Brune, Dipl.Ing. Architekt bg)
Projektleiter: Hans Dorner, Dipl.Ing. Architekt
Bauzeit: 2,5 Jahre
Brutto-Rauminhalt: 340 000 m®
Nutzfliche: 45000 m?
Tiefgaragenflache: ca. 6000 m? je Parkebene
ca. 1000 Stellpldtze
davon ca, 400 fest vermietet
Mietpreis pro Stellplatz/Monat: 200-250 DM
72 Stellplitze auf verschiebbaren Parkplatten
(1. Bauphase 36 Plédtze, 2. Bauphase 36 Plitze)
Gesamtkosten: 300 Mio. DM
Grundstiickskosten: 100 Mio. DM
Investitionskosten fiir WOHR-Parkplatten P 503:
ca. 7000 DM/ Stellplatz

Zeichnung: Hirlimann
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Parken
auf italienisch

Not macht erfinderisch - das gilt
auch fur die Parkmisere im rdmi-
schen Stadtzentrum. Wie kann man
plnktlich zu einer Verabredung mit
Rechtsanwalt Rossi oder der Ver-
sicherungsagentin Bianchi kommen,
wenn deren Bliros mit Bussen uner-
reichbarsind und esringsum absolut
keine Parklliicke gibt? Zwar hat es
sich in der von 1,5 Millionen Autos
verstopften italienischen Metropole
schon eingeburgert, dal3 Autofahrer
bei kurzen Besorgungen ,in seconda
fila", also in der zweiten Reihe par-
ken. Aber langer als 15 Minuten geht
das schlecht. Was also tun?

Man trifft sich
»in seconda fila“

Mein Steuerberater, der den scho-
nen Namen Amico (Freund) tragt,
wohnt weit drauBen am Stadtrand,
die Fahrt zu ihm wiirde viel Zeit
kosten. ,Keine Sorge", sagt Amico
am Telefon, ,ich muB3 sowieso ins
Zentrum. Erwarten Sie mich mor-
genum 11 Uhrvor dem Adriano-Kino
in der zweiten Reihe." Ich zdgerte:
Kann eine so heikle Sache wie eine
Steuererkldarung hopplahopp im
Auto erledigt werden, standig vol-
ler Angst, ein Schupo ktnne uns
Falschparker vertreiben? Amico
beschwichtigte: Er habe geniigend
Erfahrung Tags darauf kurz nach
elf, erschien Amico in einem aus
dem letzten Loch pfeifenden Fiat
vor dem Lichtspieltheater Adriano.
Er parkte ,in seconda fila“, und wir
gingen ans Werk.

Das Biiro in zweiter Reihe

Um im Auto besser schreiben zu
konnen, hatte Amico eine Art Tablett
mitgebracht, dies legte er tibers Knie,
als Unterlage. Auch Stempel und an-
deres Bliromaterial fehlten nicht -
Amicos Fiat war rundum als ein flie-
gendes Biiro ausgestattet. In 20 Mi-
nuten hattenwirdie Steuererkldrung
fertig, ich zahlte Amico das fillige
Honorar, und als ein Polizist kam, um
uns einen Strafzettel zu verpassen,
lieB Amico schnell den Motor an, ich
stieg aus, der Steuerexperte ratterte
davon.

Nachste Woche mulB ich wegen
meines Mietvertrages zum Rechts-
anwalt Morandi. Sein Bliro liegt in ei-
ner unmoglichen Gegend: Kein Park-
platz, nicht mal ,in seconda fila“
Doch Morandi weill einen Ausweg.
JWir kénnten uns ja‘, schlagt er tele-
fonisch vor, ,vor der Cafeteria 'Lux'
treffen, notfalls in der dritten Reihe.”

Romischer Amtsrichter startet Kampagne gegen das Auto-Chaos

Parksiindern droht Knast

In allen Stidten Europas sinnt man auf drastischere MaBnahmen, um die unver-
besserlichen Parkrowdies endlich zur Vernunft zu zwingen. Zweifellos hat
Italien die hartgesottensten Falschparker. Aber auch die einfallsreichsten
Richter. Einer von ihnen glaubt nicht mehr an die abschreckende Wirkung von
Geldstrafen. Er droht mit Gefidngnisstrafen. Den erforderlichen Paragraphen

glaubt er gefunden zu haben.

Der Amtsrichter Adalberto Albamon-
te hat einen spektakularen Feldzug
begonnen, um das Falschparken zu
bekampfen,das zum Verkehrschaosin
der Ewigen Stadt wesentlich beitragt.
Albamonte 148t in 20 Zonen (etwa auf
beriihmten historischen Pldtzen und
auf der zum Petersdom fithrenden Via
Della Conciliazione) Warnschilder an-
bringen, die praktisch besagen: wer
hier parkt, riskiert Gefédngnis odereine
extrem hohe Geldstrafe.,Zona Tutela-
ta“ Schutzzone, heit es auf den Tafeln.
.Bei VerstoBen wird Artikel 58 des
Gesetzes 1089/39 angewandt.”

Tatsachlich grub der eifrige Richter
ein Paragraphenwerk von 1939 wieder
aus, das den ,historischen und kiinst-
lerischen Bestand" Ttaliens schiitzen
will. Es richtet sich - Autoverkehr und
Smog waren damals noch kein Pro-
blem - besonders gegen die Verschan-
delung der Altstddte durch illegales
Bauen. Die vorgesehenen Geldstrafen
wurden mit Riicksicht auf die veran-
derten Verhilinisse mehrfach modifi-
ziert. Die letzte Fassung des Artikels
59 stammt aus dem Jahr 1981 und legt
bei GesetzesverstdoBen eine Haftstrafe
von sechs bis zwolf Monaten fest so-
wie eine GeldbuBe bis zu 75 Millionen
Lire (etwa 102000 Mark).

Bislang war noch niemand auf die
Idee gekommen, dieses Gesetz nun
auch gegen Parksiinder anzuwenden.

Aber Richter Albamonte meint, daB
an der Verschandelung der histori-
schen Stadtkerne heute besonders
das Verkehrschaos und die Autoabga-
se schuld sind. Also will er wenigstens
die Falschparker aus den Schutzzonen
vertreiben.

Gerade die iberraschende, exten-
sive Auslegung des Kulturschutzge-
setzes von 1939 aberist der schwache
Punkt an Albamontes Strategie. Wah-
rend die Polizei bereits die ersten Ver-
botsschilder mit dem Hinweis auf die
alte. Norm aufstellt, entflammt hefti-
ger Streit. Das sozialistische Partei-
blatt ,Avanti® wetterte am Sonntag:
Beim Parken in Verbotszonen riskiert
man in Rom nun Verhaftung — ,reiner
Wahnsinn® In der italienischen Gesell-
schaft herrsche die Tendenz, kleine
Vergehen nur mit GeldbuBen zu ahn-
den, aber der Amtsrichter Albamonte
verfolge, aus Gschaftlhuberei und
Eitelkeit, genau die entgegengesetzte
Richtung. Indes, die romischen Gri-
nen unterstiitzen den neuen Feldzug.
Sehr fraglich ist, ob die Justizbehorde
in der Tat kiinftig ertappte Falschpar-
ker festnehmen l4Bt. Einige Schuposin
der Ewigen Stadt wiegeln bereits ab:
Ganz so scharf, wie es Albamonte
wohl wiinscht, werde man nicht
durchgreifen. Die Verbotstafeln ,sind
cher als strenge Warnung an die Auto-
mobilisten gedacht”,

Jetzt gibt es wieder die
Wohr-Parkschablone!

Architekten brauchen sie immer
wieder, denn wo es Menschen gibt,
gibt es auch Autos —und deshalb in je-

dem Bauplan nicht nur Treppen, son-
dern auch Fahrgassen und Einfahr-
kurven.

Mit der Wéhr-Parkschablone zeich-
nen Sie im Werkplan-MaBstab 1:50mit
wenigen Strichen einen ganzen Ran-
giervorgang und wissen dann genau,
wieviel Raum ein Wendekreis oder ei-
ne Einfahrkurve benétigt und wo man

eine Stitze besser versetzt und eine
Fahrgasse lieber verbreitert. Der zwei-
teilige Schablonensatz (Teil 1 fiir grofle
und Teil 2 fir mittelgroBe Pkws) kostet
20 Mark, anzufordern hei Otto Wohr.
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