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In Miinchen steht Europas erster Flurparker

Autos 1m Tresor

Das Idealrezept: Schiebung im Keller.
So braucht man wenig Platz und gewinnt Sicherheit in jeder Hinsicht

Architekten stehen bei Wohn- und Geschiftshiusern immer wieder vor
dem gleichen Problem: man méchte die Tiefgeschosse fiir Garagen nut-
zen, aber es fehlt iiberall am nétigen Raum, beispielsweise fiir die Ein-
und Ausfahrrampen und fir die zum Ein- und Ausparken notwendigen
Fahrgassen. Eine ebenso unkonventionelle wie komfortable Lésung
bietet der vollautomatische Flurparker LP 570, der diesen Platz iiber-
haupt nicht braucht: Wenn ein Aufzugsschacht eingeplant wird, kann
die gesamte zur Verfiigung stehende Fliche fiir Parkplitze auf Ver-
schiebe-Plattformen genutzt werden. Eine Herausforderung an kreati-
ve Architekten, die verschiedenartigsten GeschoBflachen bis auf den
letzten Quadratmeter in Parkplidtze zu verwandeln. Die Firma Waéhr
hat das Flurparker-System — Lizenzgeber ist Nissei Ltd. in Tokyo — wei-
terentwickelt und den deutschen Sicherheitsvorschriften angepaBt.
1989 wurde in Miinchen der erste Wéhr-Flurparker Europas installiert.
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Abschied vom Auto — wenn auch nur fiir kurze Zeit: Der Fahrer ld8t den Wagen einfach in der
Einfahrt stehen und startet mit einem Knopfdruck auf dem Bedientableau den automatischen
Parkvorgang. Das Tiefgaragen-Trauma, die Angst um Leib, Gepdck und Wagen, gehdrt hier
endgtiltig der Vergangenheit an.

Flurparker

Unter dieser Bezeichnung ver-
steht man Parksysteme, die
nahezu alle Vorziige modernen
Parkens in idealer Weise verbin-
den: sie brauchen weder platz-
fressende Fahrgassen noch
teure Rampen oder Liiftungsan-
lagen. Der Fahrer stellt sein
Auto in die Einfahrt und driickt
auf's Knopfchen. Automatisch
wird der Wagen in einen dieb-
stahlsicheren Tresor transpor-
tiert und kommt auf Knopfdruck
wieder zum Fahrer zuriick. Die
Platzersparnis ist enorm, da die
parkenden Wagen mittels Ver-
schiebe-Plattformen sehr eng
zusammengeschoben werden
konnen.

Kurze Einfiihrung und
Funktionserlduterung

Das neue Flurparker-System ver-
mag nicht nur den verfligharen
Raum optimal zu nutzen. Auch der
Parkraumbenutzer profitiert vom
vollautomatisierten Ein- und Aus-
parken, weil er weder enge Ram-
pen befahren noch suchen und ran-
gieren mul: Zum Einparken wird
der Pkw in die Einfahrt gefahren,
wobei das System Parkposition
und FahrzeuggréBe uberwacht.
Sobald der Fahrer sein Fahrzeug
verlassen hat, startet er auf dem
Bedientableau den automatischen
Parkvorgang. Nach  erfolgtem
Sicherheits-Check schlieB3t sich das
Tor, der Pkw wird von einem Verti-
kalférderer in die entsprechende
Parkebene gebracht, wo sich das
(horizontale) Férdersystem ankup-
pelt und das Fahrzeug auf einem
freien Stellplatz deponiert (derzeit
sind b Parkebenen realisierbar).






Nach der Befehlseingabe zum
Schliefen des Tores und der Ein-
gliederung der Parkplattform auf
die Abstellebene sichert das
urspriinglich abgesenkte Gelander
den Aussteigebereich, d.h. eine
sich eventuell selbst &ffnende
Pkw-Tiir wird durch dieses Geléan-
der vor Schaden gesichert. Ist eine
Fahrzeugtlir nach dem Parken
noch gedffnet, wird das Hochfah-
ren des Geldnders blockiert: Die
Anlage bleibt stehen, d.h. das
abgestellte Fahrzeug bleibt im Ein-
fahrtsraum, wird nicht beschadigt,
aber auch nicht abgesenkt. Die
Anlage ist erst wieder betriebsbe-
reit, wenn dieser Bedienungsman-
gel behoben ist. Im Einfahrtsraum
prift eine Pkw-Uberwachung, ob
das Fahrzeug richtig positioniert
ist. Die Positionieranzeige erfolgt
iiber Merkmalszeichen, wobeil das
Piktogramm auch dem Erstbenut-
zer leicht verstandliche Hinweise
gibt.

Steuerung

Steuerung

Die Computersteuerung sorgt
daflir, daB die angewadhlte Park-
plattform immer auf dem klrze-
sten Weg zum FEin- bzw. Ausiahr-
bereich beférdert wird, d.h. die
Quer- und Langsverschiebung
arbeitet auch gegenlaufig. Werden
mehrere Holbefehle nacheinander
eingegeben, so erfolgt die Auslie-
ferung in der Reihenfolge der Kom-
mandoeingabe. Sind mehrere Pkw
in unterschiedlichen Parkdecks
angewadahlt, so erfolgt die Steue-
rung fiir jedes Parkdeck individu-
ell. Die Wartezeit, lediglich auf die
Bewegung des Aufzugs Dbe-
schrankt, reduziert sich durch die-
ses Steuerprogramm um mehr als
50%. Selbstverstidndlich sind die
verschiedensten Losungen pro-
grammierbar, z.B. Stockwerksprio-
ritdten, Stellplatzprioritdt, unab-
héngig von der Reihenfolge der
Kommandoeingabe. So kénnen z.B.
auf Sonderwunsch zu bestimmten
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Hubtor T-90 elektromotorisch angetrieben

Einfahrt

Safety network: Ein ausgekliigeltes, teilweise unsichtbares Netzwerk an Sicherheitsvorrichtungen
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Informationen und Anweisungen werden auf
dem grofien Display in Kiartext dargestellt - ein
wesentlicher Beitrag zur Sicherheit. Nach Start
der Automatik zeigen riickwiértslaufende Zif-
fern an, in wievielen Sekunden sich das Tor 6ff-
net und der Wagen zum Einsteigen bereit steht.
Zeiten bestimmte Stellpldtze in
Ausfahrts- bzw. Aufzugsnidhe frei-
gehalten werden, um fiir wichtige
Kunden méglichst schnell einen
Parkplatz bereitstellen zu kénnen.
Wird die Anlage im Kurzzeitparker-
bereich eingesetzt, ist immer eine
freie Parkplattform im Ein- bzw.
Ausfahrbereich vorhanden.

Zugriffszeiten

Je nach Entfernung der gewahl-
ten Plattform vom Aufzug muB fir
den Holvorgang mit maximal
3 Minuten Wartezeit gerechnet
werden. Die Steuerung zeigt nach
dem Anwihlen der Stellplatznum-
mer fortlaufend die verbleibende
Wartezeit an, bis die Plattform im
Ein- bzw. Ausfahrtsraum ange-
langt ist, das Tor automatisch
gebffnet wird und das Fahrzeug
ausfahrbereit ist.

Zugriffsmedien
Codierter Schlissel

Bei gleichbleibendem Benutzer-
kreis wie z.B. Eigentiimer, Hotel-
personal, Mitarbeiter oder Mieter
wird zweckmiBigerweise der
Zugriff {ber einen codierten
Schliissel zu einem fest zugeordne-
ten Stellplatz gewéhlt. Nur mit die-
sem codierten Schlissel kann der
fur ihn programmierte Stellplatz
erreicht werden. Die Zugriffsmog-
lichkeit auf andere Stellpldtze ist
ausgeschlossen,. Der Vorteil liegt
in der einfachen Bedienung und
der gréBtmoglichen Sicherheit vor
Fremdzugriffen, was eine Minde-
rung der Diebstahl- und Einbruchs-
gefahr bedeutet, ferner ist diese
Steuerungswahl kostenglinstiger
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als die nachfolgenden, bedingt
durch die feste Stellplatzzuord-
nung.

Magnetkarte

Im Einfahrbereich wird stets eine
Leerplatte abgestellt, bei der Nut-
zung wird die Stellplatznummer
der Magnetkarte automatisch
zugeordnet. Die Magnetkarte wird
einem Ticketgeber entnommen,
der vor dem Einfahrtstor aufge-
stellt ist. Mit dieser Magnetkarte
ist der Zugriff auf das Fahrzeug
moglich, ebenso auch eine Abrech-
nung 1liber Fremdsysteme oder
Uber eine manuelle Kasse mit Aus-
druck. Der Vorteil dieses Systems
ist seine schnellere Zugriffszeit
beim Einparken. Nachteilig sind
dagegen die hoheren Kosten. Die-
ses Zugriffsmedium sollte vor
allem im Kurzzeitparkerbereich
verwendet werden.

Vertikalforderer

Aus Sicherheitsgriinden ist der
Personentransport innerhalb des
Parksystems ausgeschlossen und
verboten. Das Vertikalsystem ist so
konstruiert, dal3 es jeweils bei der
Ubernahme eines Fahrzeuges im
Einfahrtsraum und bei der Uberga-
be eines Fahrzeuges im horizonta-
len Verschiebebereich stets wvon
der Last entkoppelt wird und nicht
in den Ketten hdngt.

Auto im Aufzug: Selbst bei Ausfall des Aufzug-
motors kann es immer noch beférdert werden
Der Flurparker ist mit einem paten-
tierten Kettensystem ausgestat-
tet, das beim Brechen einer
Antriebskette ein komplettes
Abstliirzen unmaoglich macht. Diese
Sicherheit der Vertikalférderung
geht iliber geforderte MaBnahmen
des TUV hinaus.

Stromausfall

Fiir den Fall eines Stromausfalles
ist es empfehlenswert, Notstrom-
aggregate bereitzuhalten.

Technische Daten

Flurparker LP 570 fur: 18 Pkw

Plattformbelastung: 2,0to

Pkw-GroBen LxBxH: 5,20mx2,05mx1,90m

Foérderhohe: ca.ldm

Grundflache: Foérdereinrichtung mind. 21,7 m?
Parkebene fur 18 Pkw mind. 265m?

Antriebsleistungen

Vertikalforderer: 1x12kW

Hubgeschwindigkeit: 0,05-10,5m/sec.

Antriebsleistungen

Léngsverschiebung: 2x1,5kW

Geschwindigkeit: 0-0,66m/sec.

Antriebsleistung

Querverschiebung: 2x92kW

Geschwindigkeit: 0-0,38m/sec.

Tore: Nach ortlichen Vorschriften

Stromverbrauch fiir obige
Version und 2 x Benutzung
pro Stellplatz/Tag:

Grundleistung:

Wartung und Unterhalts-
kosten pro Jahr:

Zugriffszeiten:
Riickstellzeit:
Baukosten:

ca.0,9kWh
0,3kW

ca. 240,- DM/Stellplatz

max. 189sec., min. 45sec.

45sec.

Basis 300,- DM/m® + Gesamtanlage

= ca. b0,000,- DM/Stellplatz

Ausfall des Aufzugsmotors

Eingebaute Hilfsmotoren kdnnen
den Transport vom Horizontal-
zum Vertikalsystem tbernehmen
bzw. bei einem Totalausfall der
Getriebemotoren im Vertikalbe-
reich langsame Vertikalbewegun-
gen durchfithren.

AbschlieBende Bewertung

Nach 9monatiger Benutzung
duBert sich der Prokurist der Firma
Tretter, Dipl. Kfm. G. K&lbl, positiv
iiber die Anlage. Da es sich um
eine Pilotanlage handelt, muBte
man mit anfidnglichen kleinen
Funktionsstorungen rechnen, die
jedoch dank des stets raschen Ein-
satzes der Firma Wohr schnell
behoben werden konnten.

bungslos und zur vollen Zufrieden-
heit der Benutzer.

Der Flurparker LP 570 bedeutet
einen wichtigen technischen
Fortschritt im
Angebot

von E—"“"'

ot

Seit _
Monaten laufe die Anlage nun rei--

vollautomatischen Parksystemen,
wobei Zugriffszeiten sowie
Betriebs- und Wartungskosten
erheblich gilinstiger gestaltet wer-
den konnten. Diese funktionstiich-
tige Losung sollten Architekten
und Bauherren in Zukunft bei ihren
Planungen berlicksichtigen.

Wir danken Hermn Chr. Spira fiir seine Verdffentlichung in
der FAZ vom 6.3.90, auf die wir Bezug genommen haben
sowie Herrn Ehrtmann vom Architelkturbliro Ehrtmann
und Klages, St. Anna-Str. 11, 8000 Miinchen 22, fiir seine
Auskinfte zum Bauprojekt.




Stadtplaner Bernhard Winkler:

»Wir sind alle zu Elefanten geworden«

Es gibt wohl kaum eine Stadt, in der heute nicht {iber die innerstadtischen
Verkehrs- und Parkprobleme nachgedacht wird. Niemand kann zaubern.
Und doch wird einer dieser Denker, der Stadtplaner Bernhard Winkler, »il
mago tedescou«, zu deutsch Zauberer, genannt, seit er Bolognas Innen-
stadtverkehr saniert hat. Weil seine Gedanken heute fiir jeden wichtig
sind, der mit Stadtverkehrskonzepten zu tun hat, veréffentlichen wir hier
ein Gesprich, das » Auto, Motorund Sport« mit Bernhard Winklergefiihrt hat.

?: Herr Professor Winkler, Individu-
alverkehr raus: Ist das das simple
Stadtverkehrskonzept der Zukunft?
Winkler: Nein, das ware eine ziem-
lich verzerrte Darstellung der Pro-
bleme. Es geht um etwas vollig
anderes.

?: Um was denn?

Winkler: Um das Recht des Biir-
gers auf freie Bewegung. Das mul}
das oberste Prinzip sein, und die-
ses Grundrecht muB der Biirger
natiirlich auch in der Stadt haben.

?: Das Auto ist ja urspriinglich mal
angetreten, dem einzelnen eben
diese Bewegungsifreiheit zu geben.
Unseres Wissens hat sich daran bis
heute nichts gedndert.

Winkler: In den Stadtzentren stellt
sich die Situation zum Teil etwas
anders dar. Hier gibt es mittlerwei-
le geniigend Situationen, wo das
Auto diese Bewegungsireiheit eli-
miniert hat. Dort, wo das Auto
unsere Bewegungsfreiheit behin-
dert, mubB ich schon fragen diirfen:
Was hat das Auto hier zu suchen?

Umgekehrt kann ich tibrigens
genauso gut fragen: Was hat ein
FuBlganger auf der Autobahn zu
suchen?

?: Mit welchem Problem haben wir
es eigentlich zu tun? Ist es ein rei-
nes Mengenproblem,
auch stadtplanerische Versdumnis-
se fiir die zunehmende Blockadesi-
tuation in den Stddten verantwort-
lich?

Winkler: Der Mensch hat eine
ganz bestimmte GroBe. Dafiir
braucht er eine bestimmte Menge
Platz: etwa einen halben Quadrat-
meter, wenn er sich in Ruhe befin-
det, einen ganzen Quadratmeter,
wenn er sich bewegt — solange er
zu FuB geht. Wenn sich derselbe
Mensch mit dem Auto bewegt,
braucht er plotzlich 26 Quadratme-
ter Platz. So gesehen haben wir
einen Evolutionssprung gemacht,
wir sind alle zu Elefanten gewor-
den.

oder sind

?: Sie reden vom Elefanten Auto-
fahrer im Porzellanladen Innen-
stadt?

Winkler: Wenn Sie es so plakativ
wollen, also gut. Dall sich eine
Herde Elefanten in einer engen
Altstadt ziemlich im Wege steht,
leuchtet ja wohl jedem ein. Und
zuriick zu den Zahlen: Wenn wir
alle unseren Bewegungsraum von
einem Quadratmeter plétzlich auf
25 Quadratmeter ausdehnen,
bringt das zwangslaufig Platzpro-
bleme mit sich.

?: Womit wir mitten in Bologna
wdéren. Wie haben Sie die Platzpro-
bleme dort geldst?

Winkler: Die erste Frage bei einem
solchen Projekt ist: Wie legen Sie
die stadtvertragliche Zahl wvon
Fahrzeugen fest?

?: Wie denn?

Winkler: In Bologna haben wir es
so gemacht, dall wir fiir die Alt-
stadt erst einmal aufgeschliisselt
haben, wer auf das Auto
angewiesen ist. Dabei war die poli-
tische Vorgabe zu berlicksichtigen,
die 65 000 Altstadtbewohner auch
in der Altstadt zu halten. Die blei-
ben natlirlich nur dort, wenn sie
mit ihrem Auto bis vor die eigene
Haustiir fahren diirfen. Jede Fami-
lie darf also mit einem Auto in die
Satdt, das sind schon mal 20 000
Autos. Dann mub die Ver- und Ent-
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sorgung garantiert sein — Beliefe-
rung der Geschafte, Mullabfuhr,
Gewerbetreibende, Handwerker,
Reparaturbetriebe. AuBerdem
muBten wir den Kaufleuten, die
ihre Geschaéfte in der Stadt haben,
Zugestidndnisse machen: Die diir-
fen jetzt an jeweils einem wvon
ihnen selbst festgelegten Tag in
der Woche mit dem Privatauto ins
Zentrum, wo aullerdem eine gene-
relle Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h gilt. Dann ist das
Stadtzentrum in erster Linie fiir die
offentlichen Verkehrsmittel offen,
das sind Busse und bedingt auch
Taxis.

?: ...bedingt?

Winkler: Das hei3t, nur fiir Fahr-
ten, die ihren Ziel- oder Ausgangs-
punkt in der City haben. Abkurzun-
gen durch die Innenstadt hindurch
sind zum Beispiel nicht erlaubt.
Ubrigens diirfen auch die Altstadt-
bewochner ausschlieBlich in ihr
Viertel fahren, sie diirfen also auch
nicht in der ganzen Altstadt her-
umkurven. SchlieBlich kommen
noch die Pendelbusse hinzu.

?7: Macht unter dem Strich?
Winkler: 30 000 Fahrzeuge, die
jetzt noch in der Innenstadt von
Bologna fahren dirfen.

Bernhard Winkler, 60, geboren in
Studtirol, Architekturprofessor an
der TU in Miinchen, plante und rea-
lisierte Anfang der 70er Jahre die
FuBlgangerzonen in Minchen und
Nirmnberg. Sein Bologneser Ver-
kehrskonzept erregte weltweit Auf-
sehen. Derzeit beschaftigt er sich
mit einer Bestandsaufnahme der
Stadt Florenz.

?: Und wieviele waren es vorher?
Winkler: Vor dem 15. Juli 1989
waren es 160 000 Fahrzeuge.

?: Und das haben die Bologneser
akzeptiert?

Winkler: Ja, und mittlerweile
haben auch die Kaufleute ihren
Frieden mit der autofreien Innen-
stadt geschlossen, weil sie sehen,
wie gut das funktioniert.

?: Und wie war es am Anfang?
Winkler: So eine Planung bertihrt
sehr stark die verschiedensten
Interessen und ist mit einem politi-
schen Kampf verbunden, der teil-
weise schon bis an die Grenzen
geht.

?: Gut, kommen wir nochmals auf
das planerische Procedere zurtick.
Sie bekommen den Auftrag, die

Verkehrsprobleme einer Stadt zu
Iosen. Wie gehen Sie verfahrens-
technisch vor, wie haben Sie das
beispielsweise in Bologna gemacht?
Winkler: Wichtigster Punkt: Man
mulB die Stadt kennenlernen wie
sein eigenes Zuhause.

?: Wie lange dauert das?

Winkler: I'lir die Analyse habe ich
in Bologna ein gutes halbes Jahr
investiert.

?: Und wie gehen Sie vor?

Winkler: Man sichtet zundchst ein-
mal die historische Stadtentwick-
lung anhand von Schriften und Pla-
nen. Dann mulB3 man die Stadt
immer wieder begehen und an-
schlieBend komplett abfahren,
mull sich mit dem offentlichen
Nahverkehr vertraut machen.
Dann mulBl man sich ein genaues
Bild von den kommunalpolitischen
Krafteverhdltnissen machen.
SchlieBlich muB man das vorhande-
ne verkehrsstatistische Material
sichten und, wo notig, erganzen.

?: Und dann?

Winkler: Es war sehr schnell klar,
daB die Altstadt mit den engen
StraBen keine Chance hatte, als
motorisierte Stadt weiter zu exi-
stieren — von der reinen Platzfrage
mal abgesehen schon alleine
wegen der Luft- und der Larmbela-
stung.

?: Bleibt das Problem, wo die Autos
bleiben, die vor der Stadt abgestellt
werden. .

Winkler: Wir mufiten Ubergangs-
zonen und Parkmoglichkeiten
schaffen sowie Sorge dafiir tragen,
daB der Verkehr um die autoifreie
Innenstadt herum reibungslos
flieBen kann. Auch das haben wir
sehr sorgfiltig analysiert. Da sind
beispielsweise in Bologna noch
einige ErgdnzungsmalBnahmen
offen.

?: Und was kostet so etwas?
Winkler: Die reinen Umstrukturie-
rungsmaBnahmen, wie ich sie
eben beschrieben habe, kosten
nicht sehr viel. Das wurde alles aus
laufenden Haushaltsmitteln
bestritten und in einem Jahr durch-
gefiihrt. Weitergehende Ergéan-
zungsmaBnahmen wie der Bau
zusédtzlicher Parkplédtze, der
Umbau von Kreuzungen oder die
Anschaffung neuer Busse kosten
mittelfristig natiirlich sehr viel
mehr.

?: Ihr ndchstes Projekt ist Florenz.
Inwieweit sind Ihre Bologna-Erfah-
rungen tubertragbar auf andere
Stddte, auch auf deutsche Stéddte?

Winkler: Ubertragbar ist lediglich
die Arbeitsmethode.

?: Welche deutschen Stddte sind
denn ernsthaft vom Verkehrsin-
farkt bedroht?

Winkler: So weit sind wir Gott sei
Dank noch nicht. Die Stadte in der
Bundesrepublik sind vergleichs-
weise gut dran, weil sie frithzeitig
offentliche Verkehrsstrukturen
sehr gut ausgebaut haben.

?: Wenn es so wdére, wiirden ja wohl
mehr Leute die d&ffentlichen Ver-
kehrsmittel benutzen.

Winkler: Im Vergleich zu Bologna
hat etwa Stuttgart, um eine von
der GroBe her vergleichbare Stadt
zu nehmen, eine traumhafte
offentliche Verkehrs-Infrastruktur:
S-Bahn, Stadtbahn, Straflenbahn.
In Bolgna gibt es auBer dem Bus
uberhaupt kein o&ffentliches Nah-
verkehrsmittel. Das Problem ist
hier wie dort der Mensch, der ein
Auto besitzt und deshalb auch
damit fahrt.

?: Er féhrt doch nicht, wenn er im
Stau steht.

Winkler: Selbst im Stau hat das
Auto noch so viele Vorziige, dal3
man nicht darauf verzichten will.
Man hat es bequem, es ist warm,
man kann Musik hdéren und vor
allem: Man ist alleine. Wo ist man
denn heutzutage noch fiir sich, wie
man es im Auto sein kann? Man
sitzt formlich in seiner heilen Welt.

?: Dann lassen Sie dem Autofahrer
doch seine heile Welt.

Winkler: Das Problem ist, daf die
heile Welt im Auto etwas vollig
anderes ist als die Welt der Stadt-
bewohner, die an den Strafien und
Kreuzungen dem Autoverkehr aus-
gesetzt sind.

?: An welcher Stelle der Stadt zie-
hen Sie denn konkret die Grenzlinie
Bis-hierher-und-nicht-weiter?
Winkler: Kommt ganz darauf an —
auf die Verkehrsstrome oder auf so
profane Dinge wie Lage und
Anzahl der Parkmodglichkeiten. Sie
konnen nicht plétzlich alle Park-
hauser im Zentrum dicht machen.
Kein Sanierungsplan ist iibertrag-
bar.

7. Wann fangen Sie denn iIn
Deutschland an und wo?

Winkler: Das sage ich Thnen, wenn
es soweit ist.

?: Wie viele deutsche Bilirgermeister
haben denn schon bei Ihnen ange-
rufen?

Winkler: Das Interesse der deut-
schen Stadte ist groB.



Dusseldorf schreibt
Frauenparkplatze vor

ErlaB vorgestellt

In Nordrhein-Westfalen miissen
kiinftig in allen offentlich zugangli-
chen Parkhdusern besonders
gekennzeichnete ,,Frauenparkplat-
ze" mit Alarmmeldern eingerichtet
werden. Dies sieht ein ErlaB vor,
den die Diisseldorfer Ministerin far
Bauen und Wohnen, Brusis, am
Freitag als ,bedeutsamen Schritt
zur Vermeidung wvon Diebstahl-
und Gewaltkriminalitat in Gara-
genanlagen" bezeichnet hat. Frau-
en mieden aus Angst zunehmend
Tiefgaragen und andere geschlos-
sene Garagenanlagen. Nach dem
ErlaB miissen die , Frauenparkpldt-
ze" von einer Garagenwarte aus

eingesehen werden konnen. Ist
eine solche Sichtkontrolle nicht
mdglich, sind Videokameras einzu-
setzen; Treppen, die zu Frauen-
parkpléatzen fithren, sollen eben-
falls durch Kameras gesichert wer-
den. Vorgeschrieben sind kiinftig
auch helle Anstriche und eine bes-
sere Ausleuchtung, um den Benut-
zerinnen die , Angst vor dunklen
Ecken" in Parkhdusern zu nehmen.
Den Betreibern von Parkhidusern
wird in dem ErlaB eine Frist von
sechs Monaten gesetzt, um den
neuen Anforderungen gerecht zu
werden.

Ausg Frankfurter Allgemeine Zeitung

Druckfehlerteufel im Rampen-Neigungswechsel

Leider hatte sich im Artikel ,,Ram-
pen-Neigungswechsel* von Prof.
Dr.Ing. L. Dunker in unserer vori-
gen Ausgabe ein Druckfehler ein-
geschlichen, den wir an dieser
Stelle korrigieren mochten:

In dem Diagramm auf Seite3
unten hatten wir versehentlich
die Angabe der Hdéhe in m mit
0,2b m statt mit 0,00 m begonnen.
Das berichtigte Diagramm mulB
wie folgt aussehen:

h (m] sql%]30 2422 20 18 16 14 2
250 1 5 ] ) | J L L
Te T
225 i i
200 e g T -8
DB s f
175+ | J
¥
125 = :
Fir 0%=5a58% Tu=Tc=0
100 Fir sg=B%:  Tulm=  0.ixsq(%] =
T (m)=0.075%sg[%)
0.75-
0,50 5 2Rl
0.25 -
0.00 — T T T T
5 10 15 20 25 a [m]

Neue »Preise« fiir Falschgarker

Seit 01.01.1990 gelten neue Verwarnungsgeldséatze fiir Falschparker
In Klammern steht jeweils das Verwarnungsgeld fiir die betreffende
Ordnungswidrigkeit mit Behinderung

Unzuladssig halten: 20 (30) DM
In zweiter Reihe halten: 30 (40) DM

Im Halteverbot, auf Geh- und Radwegen parken, bis 1 Stunde: 30 (50) DM;

langer als 1 Stunde 50 (75) DM

Vor oder in amtlich gekennzeichneten Feuerwehrausfahrten oder auf
Schienen 6ffentlicher Verkehrsmittel parken: 75 DM

Unberechtigt auf Schwerbehinderten-Parkplatz parken: 40 DM

In zweiter Reihe parken, bis 15 Minuten: 40 {50) DM;

langer als 15 Minuten: 60 (75) DM

Vorrang des Berechtigten beim Einparken nicht beachten: 20 DM

Nicht platzsparend parken oder halten: 20 DM

An abgelaufener Parkuhr, ohne vorgeschriebene Parkscheibe, ohne Park-
scheine oder unter Uberschreiten der erlaubten Héchstparkdauer parken,
bis 30 Minuten: 10 DM; bis 1 Stunde: 20 DM, bis 2 Stunden: 30 DM,

bis 3 Stunden: 40 DM; langer als 3 Stunden: 50 DM

BLICK UBER

DIE GRENZE

»Geleimte* Falschparker

DaBl Not erfinderisch machen kann,
bewies jetzt einmal mehr der Prager
Burgermeister. Er hatte es seinem
Wiener Amtskollegen nachmachen
wollen, der raderblockierende , Rad-
klammern* als wirksames Mittel vor
allem gegen hartnackige Reisebus-
Parksiinder einsetzen laBt. Was dem
Stadtoberhaupt an der Donau leicht
fiel, stellte sich flir dessen kongenia-
len Partner an der Moldau als uniiber-
windliches Hindernis heraus. Er konn-
te in der Tschechoslowakei weder
Radklammern noch geniigend Devi-
sen fir deren Import aus dem Westen
auftreiben. Worauf er auf eine
wesentlich billigere und dennoch
gleichwertige Ersatzlosung Zur
Bekampfung verboten parkender
Kraftfahrer verfiel. Er ristete seine
Polizisten mit frontscheiben-decken-
den Plakaten aus, die in Windeseile
auf die Wagen der Verkehrssiinder
geklebt werden und mit der belehren-
den Information bedruckt sind: »Sie
haben sich Thre Situation dadurch ein
wenig kompliziert gemacht, daB Sie
IThren Wagen gesetzwidrig abgestellt
haben! Der Burgermeister von Pragu
Schon der erste Versuch an zwanzig
solcherart klebrig bestraften Parksiin-
dern erwies sich als durchschlagen-
der Erfolg: Nachdem die Lenker flu-
chend die Plakatinschrift gelesen hat-
ten, machten sie sich ebenso fluchend
an die langwierige Beseitigung der
sichtbehindernden  Papier-Barriere.
Denn was sie zunéchst mit leichter
Hand angegangen waren, wurde fur
sie wegen der Konsistenz des ver-
wendeten Klebstoffes fast zur Sisy-
phus-Arbeit. DaB das Prager Stadt-
oberhaupt mit seiner ,Erfindung*
offenbar die richtige Methode zur
Bekampfung der Falsch- und Dauer-
parker entdeckt hat, bewies schon am
nachsten Tag die sinkende Anzahl
dieser Spezies wvon Verkehrsdelin-
quenten. DaB er liberdies die scha-
denfrochen Lacher auf seiner Seite
hatte, erhthte noch den Erfolg. War
doch unter den ,geleimten” Opfern
der Versuchsaktion kein Geringerer
als Vaclav Havels Prasidialchef Fiirst
Karl Schwarzenberg. Auch der Beifall
der unter Qualitdtsschwund leiden-
den heimischen Wirtschaft fiir den
Blrgermeister der Moldau-Metropole
stellte sich umgehend ein: Die Klebe-
fahigkeit des wverwendeten Leimes
habe bewiesen, daBB man in der Tsche-
choslowakei auch Giliteerzeugnisse
zu produzieren verstehe, hieB es ein
wenig ironisch.



Miinchen, 16. bis 22. Januar 1991

Die BAU 91 mit Blick auf 1992

Europas groBte Baufachmesse ist diesmal fiir die meisten
Aussteller der Einstieg in die zusammenwachsende
europiische Gemeinschaft.

180.000 Besucher aus aller Herren
Lander werden bemiiht sein, alle 25
Hallen auf diesem gewaltigen
Areal zu bewiltigen. Besonders
sehenswert fiir Architekten, Bau-
herren und Bauunternehmer wird
auch diesmal wieder die Halle 7 mit
ihren vielen Konstruktionsbeispie-
len aus Stahl und Edelstahl sein.

Die BAU 91, die am 16. Januar ihre
Pforten offnet, wird wieder die
groBte Baufachmesse des Konti-
nents sein: 7 Tage lang, bis zum
22.Januar, werden sich 1.500 Aus-
steller aus 70 Staaten dem interna-
tionalen Fachmarkt prasentieren —
unter ihnen natirlich auch Waéhr: in
Halle 7 auf Stand 743.

UNTERWEGS NACH EUROPA

AU
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9. Internationale Fachmesse fiir

Baustoffe, Bausysteme, Bauerneuerung
Miinchen, 16. bis 22. Januar 1991

Der Wohr-Parksafe auf der BAU 91
— Musterbeispiel fiir platzsparen-
des Parken

Auf einer Flache von 7,50 x 6,20m,
einem 'winzigen Teilchen der
115.000. Quadratmeter, die der
Besucher auf dem Minchener Mes-
segeldnde zu bewdltigen hat, zeigt
Wohr ein Exemplar der neuen Park-
safe-Generation, jenes vertikale
Hochstapler-Objekt, mit dem man
nicht nur — als Turmversion - in die
Hohe, sondern auch — als Schacht-
version — in die Tiefe stapeln kann.

Auf der Bau wird der Parksafe,
damit man ihn besser sehen kann,
als Turmversion gezeigt. Das Prin-
zip kann man am besten verdeutli-

chen, wenn man sich einen Gabel-
stapler vorstellt, der die Wagen
hochnimmt und sie links und rechts
in zwel seitliche Regale verstaut.

5 Autos werden auf diese Weise
von einem Vertikalforderer automa-
tisch hochgehievt, seitlich geparkt
und ebensoschnell wieder herun-
tergeholt. Hoher hinaus konnte
Wohr in Halle 7 nicht bauen, aber in
der Praxis kénnen problemlos 20
oder mehr Autos iiber- oder unter-
einander gestapelt werden.

7

Und fiir den Bauherren und Archi-
tekten ist es natilrlich angenehm zu
wissen, daB hier kein Raum fiir
Treppen, Rampen, Fahrgassen und
Liftungsanlagen verloren ging.
Und auch die Damen werden die
dunklen Gange und Treppen kaum
vermissen.

Wenn Sie sich diesen neuen Park-
safe auch gut vorstellen kdnnen, es
lohnt sich doch, ihn auf der BAU
genauer in Augenschein zu neh-
men. Sie werden feststellen, daB
auch VW-Busse problemlos ver-
staut werden konnen, und haben
Gelegenheit, sich liber fernbedien-
bare Sondersteuerungen  oder
codierte Schliissel zu informieren.

Und wenn Sie besondere Probleme
haben, wenn Sie beispielsweise die
Sorgen eines erdbebengefdhrdeten
Landes mitbringen und absolut
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Der Wohr Parksafe in Bad Télz -
16 Autos auf knapp 50 qm

In Bad Tolz beispielsweise baute
Wohr einen Parksafe, der mitten in
der schonen Altstadt 16 Autos ins
Erdreich verschwinden laBt, denn
dort storen sie am wenigsten. Die
gesamte Grundfliche betrdgt dort,
ahnlich wie auf der BAU, ganze lum-
pige 6,50 x 7,50 Meter.

So kompliziert dieses moderne
Parksystem anmutet, so einfach ist
es zu handhaben. Der Fahrer parkt
sein Auto in der Einfahrt, steigt aus
und schlieBt das Tor. Was dann wei-
ter passiert, braucht ihn nicht mehr
zu Iinteressieren, hochstens noch
dies: in zwei Minuten hat er seinen
Wagen wieder an der Oberflache
und kann starten. Und was ihn noch
interessieren sollte: kein Mensch
kann den Wagen klauen oder aus-
rauben oder beschéddigen — er steht
s0 sicher wie in einem Safe.

sicher gehen wollen, dafl der Wohr-
Parksafe LP580 - so sein Name —
auch unter extremen Bedingungen
absolut sicher ist: der Besuch in
Halle 7 auf Stand 743 wird Sie iber-
zeugen. Denn eins ist sicher: Wohr.

IMPRESSUM

Parkliicke erscheint in zwangloser Folge
als kostenlose Hauszeitschrift der Firma

OTTO WOHR GMBIL
AUTO PARKSYSTEME
Postfach 1151
71288 Friolzheim
Telefon (070 44) 46-0
Telefax (07044) 46149
fiir Architekten und alle, die sich fiir
Parkprobleme interessieren und/oder vor dem
Problem stehen, mehr Autos auf weniger
Parkraum unterzubringen.
Mitarbeit ist willkommen.
Alle Angaben ohne Gewahr.
Redaktion: Elke Ernst
Gestaltung: Kreatives Biiro Koch, Miinchen

Wir senden Ihnen gern alle weiteren Nummern
von der , Parkliicke” und unseren Prospekt
.Die Kunst des Parkens”, auf Wunsch auch

weiterfithrende Informaticnen sowie Planungs-

unterlagen und ein Kostenangebot, wenn Sie
uns Ihr Bauvorhaben mitteilen,



