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Erhaben gldnzen die Kuppeln, Minarette und Tiirme der Paldste Malaysias im Licht der untergehenden Sonne, doch ist auch
hier die Zeit nicht stehengeblieben: in den Stddten Siidostasiens ist die Parknot heute gréfBer als anderswo in dieser Welt. Doch
statt den Individualverkehr in den Zentren véllig auszusperren, sucht man in Malaysia Lésungen mit raumsparenden Parksy-
stemen. Mehr als tausend Stellplédtze hat Wéhr in den Biiro-, Verwaltungs-und Finanzgebéduden von Kuala Lumpur, der Haupt-
stadt Malaysias, bisher installiert. Einen ausfiihrlichen Bericht liber Kuala Lumpur und seine Parkprobleme finden Sie auf Seite 2
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Sicher kennen Sie L.A.! Und N.Y.! Aber K.L.?

Der kleine Tiger setzt zum SErung an

Kuala Lumpur, die neue Metropole Siidostasiens: Die Nummer 1
unter den Wohr-Auslandsmaérkten

Kaum eine andere Stadt Siidostasiens hat sich in den letzten Jahren so
dynamisch entwickelt wie Kuala Lumpur, die Hauptstadt Malaysias,
von den Einheimischen kurz und liebevoll »KL« genannt. Eine bunte
Volkervielfalt, ihre Rassen und Religionen, haben ihre Architektur,
ihr Strassenbild gepridgt. Reges Wirtschaftswachstum, Ausbau der
Infrastruktur, entschlossene Stadtplanung und die forcierte Bautétig-
keit der letzten Jahre schufen die Voraussetzungen fiir eine zeit-
gemiBe Unterbringung der parkenden Fahrzeuge. Unserem Fernost-
repriasentanten Mr. K. C. Shum gelang mit seiner Firma Autoparker die
erfolgreiche Einfithrung von Wohr-Parksystemen — seit 1985 konnten
in Kuala Lumpur iiber 1000 Einheiten installiert werden.

Bangkok, Singapur, Hongkong -
wer kennt nicht jene brodelnden
Weltstadte Slidostasiens? Aber
Hand aufs Herz: Wissen Sie, wo
Kuala Lumpur liegt? Dieser noch
geringe Bekanntheitsgrad ist es,

Wie alle Stddte in den Tropen
erwacht Kuala Lumpur erst richtig
bei Nacht, wenn Wahrsager und
Medizinmdnner Neugierige um

sich versammeln. Kostliche Difte

von Satay, ganz frisch zubereite-

ﬂa:mﬁ iF

der dem aufstrebenden »nkleinen
Tiger« Malaysia und seiner Haupt-
stadt noch Kummer bereitet.

Urspriinglich eine Griindung chi-
nesischer Zinnbergleute, begann
etwa Mitte des 19.Jahrhunderts
Kuala Lumpurs Aufstieg, als die
Zinnpreise boomten. 1896 wurde
»KL« die Residenz der damals eng-
lischen Kolonie, und 1957, als der
Union Jack eingeholt wurde,
Hauptstadt der unabhingigen
Foderation malaiischer Staaten.

Seither bestimmt das pulsierende
Kuala Lumpur mit heute liber einer
Million Einwohnern, unablassig
wachsend, das Tempo der Ent-
wicklung Malaysias und beein-
druckt den Besucher durch seine
bunte Vielfalt der Volker, Rassen,
Religionen, der Bausstile, der Sin-
neseindricke: Malaien, Chinesen,
Inder, Javanesen, Eurasier und
Europder drangen sich auf den
StraBen. Kuala Lumpurs China-
town, vor 10 Jahren noch ein her-
untergekommenes Chinesenvier-
tel, hat sich zum pulsierenden
Treffpunkt von Einheimischen und
Touristen entwickelt. Dabei gelten
die Einwohner chinesischer Ab-
stammung als Motor der wirt-

schaftlichen Entwicklung. In offe-
nen Waerkstatten, kleinen Laden
und auf dem Markt handeln sie
mit Textilien, Lederwaren, Uhren,
Schmuck, mit Radios aller GroéB3en,
doch sind auch tropische Friichte,
Fisch und Meeresgetier, und west-
liche Designer-Jeans im Angebot,

das durch seine Vielfalt begeistert. Das Amoda Bui]dig in Kuala Lumpur

ten Meeresfriichten, und exoti-
schen Gewdlirzen ziehen durch die
Tropennacht, wenn nach Feier-
abend die Menschen in Kuala
Lumpur ihrer Lieblingsbeschafti-
gung nachgehen: auswaéarts essen.

Auch Kuala Lumpur leidet unter
chaotischen  Verkehrsverhdltnis-
sen, und zur »rush hour« droht, wie
in allen groBen Metropolen, der
Verkehrsinfarkt. Das Gedrange der
Autos unterscheidet sich kaum
vom Verkehrschaos anderer Stid-
te, man sieht genauso viele Nobel-
marken, BMWs, Volvos, Mercedes-
Limousinen, als anderswo, viel-
leicht mehr ]apamsche Autos wie
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Das NLFC-Buildin

Insgesamt also giunstige Voraus-
setzungen fiir die Einfiihrung von
mechanischen Autoparksystemen.
Dynamische Entwicklung und stei-
gender Lebensstandard, die damit
verbundene rasche Motorisierung
haben KL vor das gleiche Problem
gestellt wie alle GroBstadte und
Verdichtungsrdume Europas und
Japans: akute Parkraumnot — vor
20 Jahren hier noch kein Thema.

Diese giinstigen Voraussetzun-
gen wullte Mr K. C. Shum, ein

g-z‘mt 38 Einheiten auf Pargsystem 411 im 9. Stock

Malaie chinesischer Abstammung,
zu nutzen. Als Einheimischer ver-
stand er es, die ortlichen Behorden
von den Vorteilen mechanischer
Parksysteme zu lberzeugen und
den Architekten Lésungsmoglich-
keiten flir ihre Probleme anzubieten.

1983 lernten sich die Herren
Shum und Wéhr kennen und schon
ein Jahr spdter wurde das erste
Projekt, 155 Einheiten auf quer-
verschiebbaren Parkplatten, im
Menara Promet in der Jalan Sultan

Ismail, eingebaut. Nach weiteren
6 Monaten wurden nochmals
132 Einheiten des gleichen Typs im
Plaza MBF in der Jalan Ampang
fertiggestellt. Die Lieferung dieser
Systeme erfolgte durch die Eco
Parking AG, eine Exportvertriebs-
gesellschaft, an der die Otto Wohr
GmbH beteiligt war.

Von da an ging es Schlag auf
Schlag: Heute ist Mr. Shums Firma
Autoparker Engineering SDN BHD
mit Wohr Parksystemen der Markt-
fiihrer in Malaysia; mehr als 1000
Stellplatze hat Mr. Shum bisher
installiert.

Dabei handelt es sich nicht um
kleine Einheiten von privaten Auf-
traggebern, vielmehr werden die
Anlagen in Biiro, Verwaltungs- und

Finanzgebauden, vor allem in
Hochhausern mit dber 20 Stock-
werken, installiert. Besonders

attraktiv sind diese Auftrdge im
sogenannten »Goldenen Dreieckx«,
wie das teuerste Biiro- und Finanz-
viertel Kuala Lumpurs genannt
wird.

Das Pla Pengkalan

Die Parkebenen werden sowohl
unterirdisch als Tiefgaragen, wie
z.B. im Amoda Building (51 Einhei-
ten auf Parklift 313), aber auch
liberirdisch installiert. Das bedeu-
tet: die ersten vier bis sechs
Geschosse des Hochhauses sind
als Parkebenen — mit Blick nach
drauBen — genutzt, so beispielswei-
se im Plaza Pengkalan (185 Einhei-
ten auf 422) oder im NLFC-Building
(38 Einheiten auf411), wo die Anla-
gen im 9.Stockwerk eingebaut
sind.



Die einzigen fiir private Wohn-
zwecke genutzten mechanischen
Parksysteme (168 Einheiten auf
422) befinden sich in den Faber
Heights, einer Anlage mit Wohnun-
gen von sehr hohem Standard.

¥

Die private Wohnanlage abe Heights

Zum Einbau kommen die querver-
schiebbaren Parkplatten P 501, die
es ermoglichen, je nach vorhande-
ner Tiefe, zwei, drei oder mehr
Stellplatzreihen besonders platz-
sparend hintereinander anzuord-
nen. Aullerdem werden Parklift-
systeme (313,411,422, 413) ver-
wendet. Ihr Vorteil besteht darin,
daB unter bestimmten baulichen
Voraussetzungen die Grundflache
fiir jeden Stellplatz 2-3 fach genutzt
werden kann, indem die Fahrzeuge
iibereinander auf hydraulisch
bewegten Plattformen gestapelt
werden.

as Parksystem 422 fiir 168 Fahrzeuge
in Faber Heights

Wie geht es weiter in Kuala
Lumpur? Ist eine Marktsattigung
abzusehen? Zwar verursachte eine
Rezession auf dem Bausektor hohe
Leerbestdnde an Biliroflichen und
damit einen ruhigeren Geschéfts-
verlauf. Doch Mr.Shum ist schlie3-
lich jener chinesische Typ des mo-
dernen dynamischen Geschéfts-
mannes, der den nédchsten Auftrag
schon von weitem wittert, und ist
der Ansicht, daB3 man auf kleinstem
Raum immer noch weit mehr Park-
pldtze unterbringen kann, als
Stadtplaner und Architekten auf
den ersten Blick erkennen kénnen.
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Bauordnungsrecht:

Dopgelstockgarage an der
Grundstucksgrenze

Bei der Beurteilung der Zulassigkeit einer Grenzgarage in Form einer
sogenannten »Doppelstockgarage«, bei der anstelle eines festen
FuBbodens eine bewegliche Plattform vorhanden ist, kommt es fiir
die mittlere Hohe an der Nachbargrenze mangels eines festen
FuBbodens auf die Einfahrtshéhe der Garage als Bezugspunkt fiir die
Hohenermittlung an.

§7 Abs.1 Satz 1 Nr. 1 LBO Bad.-Wiirtt.
VGH Baden-Wiirttemberg, BeschluB vom 17 .Dezember 1990 — 5 5 2462/90 —.

Aus den Griinden:

Die geplante Grenzgarage ist nach
§ 7 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 LBO zulédssig.
Zwar sind die darin festgelegten
HéchstmaBe — mit Ausnahme der
mittleren Héhe von nicht mehr als
3m - in den genehmigten Bauvor-
lagen nicht ausdriicklich angege-
ben. Aufgrund des MaBstabes und
der angegebenen Hohe laBit sich
jedoch nachvcllziehen, daB die
Gesamthéhe von nicht mehr als
4m nicht iiberschritten wird und
daB die Wandfldche an der Grenze
zum Grundstiick der Antragsteller
auch nicht groBer als 2b gm ist.

Die nach 8§ 7 Abs.1 Satz 1 Nr.1 LBO
an der Nachbargrenze hochstens
zuldssige mittlere Hohe von nicht
mehr als 3 m iiber der festgelegten
FuBbodenhdhe ist ebenfalls nicht
iberschritten. Bei sogenannten
»Doppelstockgaragen«, bei denen
zur Unterbringung mehrerer Fahr-
zeuge anstelle eines festen FulBlbo-
dens eine bewegliche Plattform
vorhanden ist, kommt es bei Beur-
teilung der Zuldssigkeit nach §7
Abs.1 LBO mangels eines festen
FuBbodens auf die Einfahrtshéhe
der Garage als Bezugspunkt fiir die
Hohenermittlung an (vgl. Sautter,
ILBO, §7 Rdnr.16; Schlotter-
beck/von Arnim, LBO, 3. Aufl, §7
Rdnr. 6).

Die zwei Doppelstockgaragen mit
je vier Abstellpldtzen werstoBen
auch weder gegen das Riicksicht-
nahmegebot, noch gegen die nach-
barschiitzende Vorschrift des § 39
Abs.7 LBO. Fiir die siidlich der E.-
StrafBe auf der gegeniiberliegenden
StraBenseite geplante Garage liegt
dies auf der Hand.

Grundséatzlich ist davon auszuge-
hen, daB Stellpldtze, deren Zahl
dem durch die zulassige Nutzung
verursachten Bedarf entspricht
(vgl. § 12 Abs. 2 Bau NVQ), auch in
einem reinen Wohngebiet, keine
erheblichen, billigerweise unzu-
mutbaren Storungen hervorrufen
(vgl. VGH Bad. Wiirtt., Urteil vom
3.11.1982 - 351168/82 —, VBIBW
1983, 266). Etwas anderes konnte

. gich im Einzelfall nur beim Vorlie-

gen besonderer Umstédnde erge-
ben. Solche besonderen Umstande
liegen hier bei der geplanten
Grenzgarage jedoch nicht vor. Das
Riicksichtnahmegebot verlangt
vom Bauherrn nicht, eigene Belan-
ge zurlickzustellen, um nachteilige
Auswirkungen des Bauvorhabens
fiir den Nachbarn zu vermeiden.
Die Benutzung der Doppelgarage
an der Grundstiicksgrenze durch
maximal vier Fahrzeuge fiihrt fiir
die anschlieBende Terrasse und
das Wohnhaus der Antragsteller
nicht zu einer liber das zumutbare
MaB hinausgehenden Stérung (vgl.
Beschluf des Senats vom
9.3.1989 - 5 S 46/89 -, NVwZ-RR
1969, 530). Die Rampe mit einem
Geféalle von 14 % ist nach § 3 GaVO
ebenfalls zuldssig.

Soweit die Antragsteller aufgrund
der Errichtung der Grenzgarage
eine Schédigung der von ihnen ent-
lang der Grundstiicksgrenze
gepilanzten Strducher und Bdume
befiirchten, fithrt dies nicht zur
Unzulassigkeit einer nach 87
Abs. 1 LBO erlaubten Grenzbebau-
ung. Durch die selbst vorgenom-
mene Bepflanzung kann die
ansonst zuldssige Bebauung eines
Nachbargrundstiickes nicht wver-
hindert werden.
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Eine neue Generation querverschiebbarer Parkplatten

hat mit alten Problemen aufgerdaumt

Exkurs iiber das Verschieben von Autos

Querverschiebbare Parkplatten haben sich seit Jahren
in Garagen mit groBer raumlicher Tiefe fiir flichensparendes Parken bewihrt.
Wohr bietet eine neue Generation an, deren Technik und Erscheinungsbild entscheidend
verbessert wurde: Die Parkplatte P501.

Kurze Einfithrung und Funktions-
erlauterung

Querverschiebbare Parkplatten
sind vielen Planern bereits seit Jah-
ren als Ldésung fir besonders
flachensparendes Parken bekannt.
Mit ihrer Hilfe lassen sich mehr
Autos auf einer vorgegebenen
Garagenflache unterbringen.
Dabei bieten sie im wesentlichen
folgende drei Vorteile:

1. Mehrere Parkreihen kénnen hin-
tereinander angeordnet werden,
so daB weniger Flache als Ver-
kehrsflache bendtigt wird.

2. Autos lassen sich auch in der
hintersten Ecke bequem parken,
weil sich mit dieser Verschiebe-
technik »tote« Flachen, etwa hin-
ter Gebaudestiitzen, ausnutzen
lassen, und

3. die Autos werden auf den Park-
platten enger zusammengerickt,
als dies auf normalen Stellpldtzen
moglich ist.

Daher werden diese auf Schienen
querverschiebbaren Parkplatten
bevorzugt in Garagen eingesetzt,
wo durch groBe Tiefen zwei, drei
oder mehr Stellplatzreihen ange-
ordnet werden konnen.

Die neue querverscmebba}e- Pérkp}atte 13501 fiir ﬁécensparenes aken '

Jede Stellplatzreihe der Plattfor-
men hat einen Leerplatz, der zum
Querrangieren der Plattformen
dient und damit die Zufahrt zu dem
angewadhlten Stellplatz éffnet.

Das Zusammenriicken der Pkw
wird ebenfalls durch Querverschie-
ben erméglicht: beim Beparken
einer Plattform wird auf der linken
Seite immer eine freie Flache zur
Verfugung gestellt, die geniigend
Platz flr ein bequemes Ein- und
Aussteigen bietet. Danach konnen
die Plattformen enger zusammen-
geriickt werden.

Bedienung

Zur Bedienung der Parkplatten
haben sich codierte Schliissel
bewdéhrt. Der Benutzer steckt sei-
nen Schlissel ein, driickt den
»START«-Knopf und automatisch
werden die Parkplatten so verscho-
ben, daB die Zufahrt zu seinem
Stellplatz frei wird.

Welche Verbesserung bietet die
neue Parkplatte P 501 ?

Das Erscheinungsbild der neuen
P501 hat sich dahingehend veran-
dert, daBl der Kabelmast an der

i START uTnigRUas NOT-STOR

Jeder Benutzer erhdlt einen eigens fiir
ihn codierten Schliissel, mit dem er die
Parkplatten bedienen kann.

Frontseite der Plattform und die
Hangekabel, die an der Decke fiir
die Stromzufihrung sorgten, ver-
schwunden sind. Bei mehrreihiger
Anordnung und geringer Garagen-
GeschoBhohe konnten die herun-
terhdngenden Schlaufen des Han-
gekabels hinderlich sein. Diese
Neuerung basiert auf einer clever-
en Idee: Bei den Parkplatten der
neuen Modellreihe erfolgt die
Stromzufihrung und Befehlsiber-
mittlung kabellos iiber die Lauf-
schienen. Auf einem Messingband,
das auf den Laufschienen isoliert
befestigt ist, laufen zwei Stromab-
nehmer in den Léngstrigern der
Parkplatten geschiitzt zwischen
zweil Schmutzabweisern. Damit ein
solcher kabelloser Betrieb mdglich
wurde, muflte eine neue Steuerung
entwickelt werden. Auf der Fre-
quenzkurve des Stroms werden
gleichzeitig die Adresse, also die
»Anweisung«, welche Parkplatte
verschoben werden soll, und die
Verschieberichtung der jeweiligen
Parkplatte im 8-Bit-Muster iiber-
mittelt. Die Spannung, die in dem
Messingband auf der Schiene liber-



DIE PARKLU 5 KE

G5k

- =~

= | l R T

B I

O N 0. W =

IE——

1
=
D

tragen wird, ist als 24 V-Niedervolt-
Spannung so gering, dafl dies bei
Bertiihrung fiir Mensch und Tier
ungefahrlich ist. Jede Parkplatte
besitzt nun einen kleinen Prozes-
sor, der die auf dem Strom aufmo-
dulierten Bits codiert und die Park-
platte auf den gewiinschten Weg
schickt.

Antrieb

Jede der Parkplatten wird durch
einen im Léngstrager der Plattform
sitzenden Gleichstrom-Motor an-
getrieben. Dieser Elektromotor
ubertragt seine Kraft auf leise lau-
fende Polyamid-Rollen, die die
Parkplatten im Reibrad-Prinzip
gerduscharm antreiben. Bei nur
0,07 kW Antriebsleistung erfolgt
nur eine sehr geringe Stromauf-
nahme.

Ein an das Reibrad gekoppeltes
Zahnrad lauft im Lochbild der Lauf-
schiene mit und verhindert ein
Durchdrehen des Reibrades. Die
Schienen bestehen aus gekanteten
bzw. profilierten Blechen, wobei
die notwendige Qualitat des Loch-
bildes durch CNC-gesteuertes
Stanzen erreicht wird.

Positionierung

Die Parkplatten der neuen Genera-
tion miissen nicht mehr nach der
Bedienung in die urspringliche
Grundstellung zurlickgefahren
werden. Dies und eine exakte
Positionierung ermdglichen be-
rithrungslose N&aherungsschalter
in den Langstragern der Plattform,
die auf Metallstreifen reagieren,
die in den Garagenboden eingelas-
sen sind. Diese Technik ist bereits
bekannt und hat sich in der Logi-
stik bei automatischen Transport-
systemen bestens bewahrt.

Sicherheit

‘¢

Seitliche Klappen entlang der
Langstrager der Plattform stoppen
bei Bertihrung die " Parkplatte
sofort, falls sich eine Person oder
ein Gegenstand im Verschiebeweg
befindet. Wird eine Parkplatte
durch die Sicherheitsklappe
gestoppt, gibt der Prozessor der
Parkplatte das Stopsignal liber die
Steuerung sofort an alle anderen
Plattformen weiter.

Im Zugangsbereich {liberwacht
eine Lichtschranke den Verschie-
beweg: falls eine Person oder ein
Auto die Lichtschranke durch-
bricht und wihrend des Verschie-
bevorganges in den Verschiebebe-
reich kommt, wird die Bewegung
sofort gestoppt. Bei engen Garagen-
verhaltnissen konnen zusitzliche
Lichtschranken das korrekte Ein-

/

Bei Bertihrung stoppt die Parkplatte

parken der Pkw auf den Parkplat-
ten iiberwachen. Durch Driicken

der Notbedienungstaste des
Schaltkastchengehduses auf der
Plattform kann die Parkplatte auch
in belegtem Zustand bei Strom-
oder Funktionsausfall leicht, falls
notwendig von Frauenhand, ver-
schoben werden.

Anforderung an den Planer

Vor allem sollte der Planer sorgfal-
tig darauf achten, daB3 der FuB3bo-
den absolut eben ist. Fiir den spé-
teren »reibungslosen« Einsatz ist
dieser Punkt wichtigstes Pla-
nungskriterium.

In der Praxis bewahrt hat sich fol-
gende Methode: zwei Rechteck-
rohre werden ausnivelliert und im
Bereich, in dem spater die Lauf-
schienen befestigt werden, gege-
benenfalls unterlegt und auf den
RohfuBboden gediibelt. Zwischen
den Rechteckrohren wird dann der
Estrich eingebracht und blindig
auf der Oberkante der Rechteck-
rohre abgezogen. Auf diesem wirk-
lich ebenen FertigfuBboden wer-
den anschlieBend die Laufschienen
der Parkplatten montiert.

Hinter der sehr einfach aussehen-
den neuen Parkplatte P501 wver-
birgt sich eine interessante Tech-
nik, die die Optik verbessert, die
Benutzerfreundlichkeit erhoht und
die Kosten deutlich reduziert.
Darliberhinaus ergeben sich fiir
den Investor und Nutzer durch den
Wegfall von Strommast und Han-
gekabel geringere Wartungs- und
Reparaturaufwendungen. Schlie3-
lich entfallen Héhenbeschrankun-
gen — alles in allem Faktoren, die
beil den Planungsgesprachen be-
achtet werden sollten.

Bei Stromausfall lassen sich die Park-
platten, auch wenn ein Fahrzeug auf
ihnen steht, leicht verschieben.



