PARKLUCKE schlieBt die Liicke im Wissen iiber modernes Parken und neuzeitliche Parksysteme
PARKLUCKE ist ein periodischer Informationsdienst der Otto Wéhr GmbH in 71288 Friolzheim

KE,

9 1593

. oo

Blauer Ring
= Ein- und Ausfahrten
m A_utopark-
Tiefgaragen
Autopark-

ZufahrtstraBen und
Parkstrafien

Cityringe mit
I Citybussen

ZEEE  CitystraBen
Umsteigeknoten

€@ Odeonsplatz

@ Isartor

@ Sendlingertor

¢ Karlsplatz
ESEE Anliegerstrafien

& FuBgingerzonen

]

Griinanlagen

Ausgerechnet ein Automobilhersteller schldgt vor, eine
ganze Innenstadt fiir Autos zu sperren. Das von der BMW AG
vorgestellte City-Konzept »Blaue Zone« zeigt am Beispiel
Minchen (unser Bild), wie man im Stadtkern den 6ffentlichen
Personenverkehr verbessern und den Autoverkehr reduzie-
ren kann. Die »Blaue Zone« urmfaBt die gesamte Innenstadt,
in der an jedem Werktag 200.000 Menschen ihrer Arbeit
nachgehen, 90.000 Touristen die Sehenswiirdigkeiten be-
staunen, 450.000 Leute zum Einkaufen kommen, 24.000 Kul-
turinteressierte die Museen und Sammlungen dieses Be-
reichs besuchen und rund 1,4 Millionen in seinen U- und S-
Bahnhdfen ein- und aussteigen. Das Konzept sieht an ihrem
Rand einen Ring von 14 Tiefgaragen vor, in denen Autos
durch eine Kombination von Lift und »Stapelregal« vollauto-

matisch verstaut und wieder ans Tageslicht gebracht wer-
den. 37 Shuttle-Busse verbinden die Tiefgaragen und alle
Schnell- und StraBenbahn-Haltestellen. Alle 200 Meter ist
eine Shuttle-Haltestelle eingeplant und die Minibusse ver-
kehren im 4-Minuten-Takt. Die Fahrkarten der S- und U-Bah-
nen sind ebenso wie die Parkhaustickets zugleich Fahrkarten
fir die Shuttles. Elf Gepéckdepots sorgen daflir, dafl niemand
mehr wie bisher seinen Kofferraum als Zwischenlager fiir
seine HEink&ufe vermiBt. Und schlieBlich sind acht Gartenan-
lagen auf Arealen vorgesehen, die derzeit dem {flieBenden
oder stehenden Verkehr dienen. Vier Ziele liegen der Idee
zugrunde: Verbesserung der Aufenthaltsqualitidt, Beibehal-
tung der Erreichbarkeit, Aufrechterhaltung der Wirtschafts-
kraft und nattirlich: Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse.
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Diebstahl und Beschadigung wie in
einem Safe untergebracht. Und
platzsparend obendrein — man muB
nicht mehr durch dunkle Génge zu
schlecht beleuchteten Park-Ebenen
gehen, was bei der wachsenden
Kriminalitdt immer winschenswer-
ter wird.

Was soll das kosten?

Natlirlich soll die Halbierung des
derzeitigen Stellplatzangebots in
Miinchen (die derzeit in der Innen-
stadt vorhandenen Parkh&user sol-
len nach den Vorstellungen won
BMW abgerissen werden) noch
mehr Autofahrer zum Umsteigen
auf offentliche Verkehrsmittel ver-
anlassen, vor allem diejenigen,
die in der City arbeiten und einen
Parkplatz deshalb ganztags belegt
halten.

Darum wiirden die Parkpreise dem
Marktgesetz wvon Angebot und
Nachfrage angepalt. Im Gegensatz
zu heute wirden Kurzparker durch
geringere Stundenpreise gegen-
uber Dauerparkern bevorzugt, fur
die die Stundensétze immer héher
gestaffelt wiirden.

Bei all diesen Park-
systemen ist stets nur |

13

Und wie kommt man rasch in die
City?

Jeder der 14 Parksafes ist direkt mit
einer Haltestelle der Citybus-Ringli-
nien verbunden. Diese sind so mit-
einander verknupft, daB3 ein schnel-
les und witterungsgeschutztes
Umsteigen — auch in das U- und S-
Bahnnetz — moglich ist.

Die umweltfreundlichen Busse sind
nur 8 Meter lang, um in den engen
AltstadtstraBen problemlos fahren
zu kénnen. Sie transportieren bis zu
40 Personen und fahren in so dich-
ter Folge, daB man hdchstens zwei
Minuten warten mull. Um solche
kurzen Taktzeiten zu erreichen,
wiéren 34 solcher Busse nétig — ein
Investitionsvolumen von rund 7 Mil-
lionen Mark (fiir einen Verteidi-
gungsminister ein Klacks).

Und wohin mit dem Einkauf?

Da die Autofahrer ihre Trageta-
schen nicht direkt in ihren Wagen
verladen kdnnen, sind 11 Gepéick-
depots vorgesehen. Ein spezieller
Gepéackservice kann jedes Gepéck-
stlick zu einem solchen Depot oder

ein kleiner Einfahr-
bereich zu sshen.
Alles andere liegt
unter der Erde.

Mit dieser Zeichnung |
ilustriert BMW das
neue Parkkonzept.

Mit der wachsenden Kriminalitdt und dem
zunehmenden Vandalismus gewinnt der
Parksafe immer mehr an Bedeutung. Diesen
Parksafe 580 plante Wahr fiir ein Projekt in

Darmstadt. Die rechte Schnittzeichnung
zeigt deutlich, wie raumsparend die Fahr-
zeuge gestapelt werden kdnnen. Wie mit
einem (abelstapler wird das Auto, sobald
der Fahrer es verlassen hat, in eine Art Regal
verstaut., Unbefugte kénnen es nicht errei-
chen — wie in einem Safe befindet es sich
unter Verschiuf3, bis der Vertikalférderer den
Wagen wieder zum Fahrer an die Oberfldche
zurtickbringt.

zu den Tiefgaragen oder zu jeder
beliebigen Adresse, ins Hotel, ins
Biiro oder in die Wohnung bringen.
So kéme dieser Service auch Ein-
kaufsbesuchern zugute, die ganz
auf das Auto verzichten, was wahr-
lich die Attraktivitdt der offentli-
chen Nahverkehrsmittel steigern
wiirde.

Die Stadt wiirde attraktiver
werden

Da der Altstadtring nicht mehr
bendtigt werden wirde, kénnte er,
ebenso wie andere nicht mehr not-
wendige Verkehrsflichen, weitge-
hend begriint werden. Einige Platze
kénnten nach historischem Vorbild
neu gestaltet, unterirdisch verrohr-
te Stadtbdche wieder ans Tages-
licht geholt werden. Sechs neue
FuBgingerzonen kénnten entste-
hen, das Radwegenetz konnte
durchgangig ausgebaut werden -
fir alle Verkehrsteilnehmer wiirde
die City attraktiver werden, wenn
ein wirklich durchdachtes System
von Parksafes und Minibussen den
Indiviualverkehr deutlich reduzie-
ren wiirde.

Das Konzept miiBte all jene iiber-
zeugen, die standig versuchen, die
Autofahrer auf nicht vorhandene
Alternativen abzudrdangen, aber
auch jene stets besorgten Ge-
schaftsleute, die in einer autofreien
Innenstadt ihren Ruin sehen und
fortgesetzt noch mehr Parkpldtze
und -hduser fordern. Und schlieBlich
auch jene, die glauben, daB jedes
derartige Konzept am nicht vorhan-
denen Willen der Blirger zum Ver-
zicht auf das eigene Auto zum
Scheitern wveurteilt ist. Bisherige
Stadtverkehrskonzepte konnten das
Problem der Verkehrsverringerung
nur ungenugend ldsen, vor allem
deshalb, weil sie meist nur Stick-
werk waren.

Das BMW-Konzept hat far viele
GroBstiddte mit dhnlichen Verkehrs-
problemen, wie Miinchen sie hat,
durchaus Modellcharakter und soll-
te Uberall, wo das Autound die Park-
raumsituation zum Problem wer-
den, diskutiert werden. [
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Jetzt erschienen: Die ,,Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs"

Wie Parkflachen aussehen mussen

Alles, was man wissen muf3, wenn man mit dem Parken von Fahrzeugen,
vom Lkw bis zum Fahrrad, zu tun hat

Der ArbeitsausschuB3 nRuhender Verkehr« in der Arbeitsgruppe StraBen-
entwurf der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
hat unter der Leitung von Prof.Dr.-Ing.L.Dunker die »Richtlinien fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs« aus dem Jahre 1975 grundlegend iiber-
arbeitet. Die Neufassung beriicksichtigt die inzwischen gewonnenen
praktischen Erfahrungen und wissenschaftlichen Forschungsergebnis-
se und gibt einen umfassenden und aktuellen Uberblick zum Stichwort
sruhender Verkehr« im weitesten Sinne, also zu allen Vorgéngen, die
mit dem Parken und Einstellen von Fahrzeugen, dem Bringen und Holen
von Personen sowie dem Liefern und Laden von Giitern zu tun haben.

Ausfiihrlich werden auf 60 grofSifor-
matigen Seiten die Themenberei-
che Parkraumplanung, stadtebau-
liche Anforderungen, Entwurf,
bauliche Gestaltung und Ausstat-
tung sowie Nutzung und Betrieb
von Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs behandelt.

Die Empfehlungen bhieten wesent-
liche Entscheidungshilfen fir die
integrierte Stadtentwicklungspla-
nung. So werden neben der eigent-
lichen Methodik der Parkraumpla-
nung auch die Zielvorstellungen
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Beispiel fiir die Anordnung der Einfahrt-
kontrolle hinter einer Rechtskurve (Aus:
»Empfehlungen flir Anlagen des ruhen-
den Verkehrs«)

unterschiedlicher Nachfragegrup-
pen (Anwohner, Besucher, Liefer-
verkehr etc.) und die daraus resul-
tierenden Notwendigkeiten der
Parkraumbereitstellung ausfiihr-
lich erdrtert.

-
s
R R
< / \\, ~&
FaS ‘ ﬁ/ 4
W \q&srh\usswww \\(/

7,

\\‘
AN

3

Mindestrampenbreiten im Bogen mit Min-
desthalbmesser (Aus: »Empfehlungen fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrsu)

Die umfassendste Darstellung ist
dem Entwurf der Parkflachen
innerhalb wund auBerhalb des
offentlichen StraBenraums gewid-
met. Dieses Kapitel spannt den
Bogen von den Abmessungen ein-
zelner Parkstdnde uber Fahrgas-
senbreiten bis hin zu Planungshin-
weisen fUr Rampen-Parkbauten
und mechanische Parkeinrichtun-
gen. Zahlreiche Abbildungen und
Tabellen veranschaulichen die
textlichen Ausfiihrungen.

Positiv hervorzuheben sind die
BerlUcksichtigung der motorisier-
ten und nichtmotorisierten Zwei-
radfahrzeuge in der Parkraumpla-
nung und im Entwurf sowie die
ausfihrlichen Hinweise zur Griin-
gestaltung.

In einem umfangreichen Anhang
werden spezielle Themen, wie die
Steuerung des Parkraumangebots

durch das Bauordnungsrecht, Son-
derparkberechtigungen fiir An-
wohner oder die vielerorts disku-
tierten Parkleitsysteme behandelt.
Hinweise auf Vorschriften und
technische Regelwerke runden die
nEmpfehlungen« ab.

Dieser Ausgabe der PARKL UCKE
wurde eine Bestellpostkarte bei-
gefiigt. Sollte sie fehlen, kénnen
Sie die nEmpfehlungen fiir An-
lagen des ruhenden Verkehrs
(EAR 91)« zum Preis von DM 48,—
(Mitglieder DM 32,-) direkt bei
der Forschungsgesellschaft fur
StraBBen- und Verkehrswesen be-
stellen. Anschrift: Alfred-Schiitte-
Allee 10, 5000 Koln 21. Telefon:
(0221) 88 3033, Telefax: 884642

Kein Notwehrrecht
im Kampf
um eine Parkliicke

Wer heute nach langem Suchen end-
lich eine Parklicke gefunden hat,
steht meist nicht allein da. Zwar
besagt der §12, Absatz b, der StVO,
daB an einer Parkliicke Vorrang hat,
wer sie zuerst unmittelbar erreicht,
wobei der Vorrang auch dann erhalten
bleibt, wenn der Berechtigte an der
Parkliicke vorbeifahrt, um nickwarts
einzuparken, im Klartext also: wer
zuerst kommt, parkt zuerst. Doch
obgleich Vordréanglern BuBgeld droht,
schlipft oft unerwartet rasch ein
Kleinwagen in die Liicke, in die man
sich gerade hineinbemiiht.

Wie hart Parkliicken oft umkampft
werden, zeigt ein Urteil des Frankfur-
ter Amtsgerichts (Aktenzeichen 30C
1559/90-79): Es verurteilte eine Auto-
fahrerin, die einen Parkplatz zu rabiat
erkampfte, zur Zahlung von tausend
Mark Schmerzensgeld. Die Beweisauf-
nahme ergab, daB die Frau im Kampf
um einen Parkplatz am Frankfurter
Hauptbahnhof ihren Kontrahenten
einfach umgefahren und verletzt
hatte, nachdem dieser ausgestiegen
war, um die Parkllicke flir sich zu
reservieren.

Zwrar habe sich der Mann damit eben-
falls rechtswidrig verhalten, doch sei
dies keine Begriindung flir die Auto-
fahrerin, ,schrankenlos ihr Notwehr-
recht durchzusetzen", hiefl es in der
Urteilsbegrindung. Auch in einer
Grofstadt sei der Verlust eines Park-
platzes nur ,eine bloBe Unannehm-
lichkeit, die keine brachiale Gewalt
rechtfertigt®.
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Das Trigon in Berlin

Ein neues Biirogebaude internationalen Zuschnitts
mit 280 Stellplidtzen auf Wohr Parklifts 422

Wohl kaum eine andere Stadt ent-
wickelt sich derzeit so rasant zum
fiihrenden Wirtschaftsstandort ei-
nes ganzen Kontinents wie Berlin,
das Herz des neuen Europa.

Mit Riesenschritten werden die
Kommunikationsnetze ausgebaut,
neue Transport- und Verkehrswe-
ge geschaffen und modernste
B Biirozentren errichtet. Eines
T der eindrucksvollsten Biiro-
gebaude ist das neue Tri-
gon mit fast 20.000 gm
Biirofliche. Am Land-
wehrkanal gelegen, mit
Blick iiber den Tiergar-
ten, bietet das Trigon
- inmitten des zentra-
» . len Geschaftsvier-
tels einen un-
gewohnlich
attraktiven
Standort.

Bemerkenswert ist die unmittel-
bare Nahe zu Kultureinrichtungen,
zum Hotel Inter-Continental und
den Gastronomiekapazitdten der
Spitzenklasse, zu den Luxusge-
schaften der Budapester und Tau-
entzienstrale und zum neuen
Regierungsviertel.

Wie das Trigon-Management ver-
lauten l4Bt, stehen ausreichende
Parkflachen fiir Mieter und Besu-
cher zur Verfigung: WOohr schuf
durch den Einbau von Parklifts 422
insgesamt 280 Stellplatze.

" Modell

L = Aufzug

3 \A=Haﬂe

T= Treppenhaus

Das Trigon ist um ein zentrales
Atrium herum konzipiert.
Dieses Bild veranschau-
licht den triangelformi-

: K = Teektiche 3:

tD/H=wC

E = Serviceraum
Elektro

S

R

gen Grundrif3 mit dem
Servicebereich und den variablen Blro-
fldchen, gezeichnet von der Architek-
turgemeinschaft BDA Bassenge, Pur-
han-Schulz, Heinrich, Schreiber.

Hongkong, das groBSte Produktions-
zentrum am Siidchinesischen Meer,
hat heute ein weit héheres Export-

volumen als ganz Indien, doch
drangen sich auf diesem kleinen
Territorium, das ab 1997 keine

f=y

Neue
Wohr-Zeichen-
schablone

Als Planungshilfe bietet Wohr
wieder eine neue Einfahrscha-
blone im MaBstab 1:100 zum
Zeichnen von Ein- und Ausfahr-
kurven fur Stellplatze.

Mit ihr lassen sich verschiede-
ne Einfahrkurven anhand der
Fahrspur eines Mittelklasse-
Wagens (mit einem Achs-
abstand von 2,70m) zeichne-
risch priifen. Die Fahrkurven
sind statisch, d.h. aus dem
Stand fahrend, dargestellt. Auf

Diese Planungshilfe sollte in keinem
Architekturbiiro fehlen. Mit ihr las-
sen sich miihelos die Ein- und Aus-
fahrkurven in Parkhdusern und auf
Parkfldchen im MaBstab 1:100
zeichnen bzw. durch Auflegen auf
ihre Richtigkeit priifen.

diese Weise hilft die Schablone
dem  Architekten, kritische
Parksituationen planerisch zu
bewiltigen. Sie ist auf Kunst-
stoff gedruckt und kann zum
Preis von DM 10,- (incl. Porto
und MwSt.) bei der Otto Wohr
GmbH angefordert werden.
Eine Bestellpostkarte finden
Sie auf der letzten Seite dieser
Ausgabe.

britische Kronkolonie mehr sein
wird, 5,8 Millionen Menschen.

Kein Wunder also, daB jeder, der hier
sein Auto zulassen mochte, zuerst
einen Parkplatz nachweisen mub.
Wie teuer das Autofahren in Hong-
kong ist, sieht man an den vielen
Luxuswagen. Einer, der sich freuen
darf, ist der Mercedeshandler Zung
Fu. Fir ihn hat Woéhr in Hongkong
das Parkliftsystem 411 installiert.
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Rechtzeitig zum Geburtstag ein neues Kleid

25 Jahre Doga 313

Am Anfang aller Parksysteme war die Doppelstockgarage. 25 Jahre wird sie nun alt und hat sich in
diesem Vierteljahrhundert zehntausendfach bewdahrt: die DOGA 313. Doch heute sieht sie nicht mehr
so aus wie damals — heute, zum 25. Geburtstag, erhielt sie ein neues Outfit.

Qutfit? Es war mehr als ein facelif-
ting, was sich die Wohr-Techniker
vorgenommen haben. Sie verpaliten
der DOGA 313 einen stark verbesser-
ten Oberflachenschutz, integrierten
spezielle MaBnahmen gegen Korper-
schalliibertragungen auf Gebaudetei-
le, ja, sie entwickelten ein wvéllig
neues Produkt, mit verbesserter Vari-
antentechnik fiir unterschiedliche
Grubenformen und -breiten. Nur der
Name blieb: Wohr DOGA 313.

Oberflachenschutz

Fir jedes Produktteil wurden viele
technische Untersuchungen vorge-
nommen, bevor tiber die Art des Ober-
flachenschutzes entschieden wurde.
Das Ziel war nicht, Qualitdt um ihrer
selbst willen anzustreben, sondern sie
dort zu verbessemn, wo sie sinnvoll ist,
damit das Standardprodukt erschwing-
lich bleibt. So kann beispielsweise
durch eine gute technische Losung im
Einzelfall gar kein hdherer Ober-
flichenschutz erforderlich sein. Lassen
Sie uns dies an einem Beispiel erklaren:

Wir verlegen die Hydraulikleitungen
gso, daB sie nicht im Grubenbereich,
etwa am Boden, verlegt sind, sondern
oberhalb der Einfahrt. Und damit
aubBerhalb aggressiver Luftbestandtei-
le, Salzen und Oxyden. So ist hier ein
galvanischer Schutz ausreichend.
Wesentlicher Nebeneffekt: Ein deutlich
verbesserter Wartungszugang, was
wiederum die Gefahr reduziert, dafB
Personen zu Schaden kommen oder die
Umwelt.

Erstklassiger Oberflachenschutz aller
tragenden Plattform-Elemente aus feu-
erverzinktem Stahlblech (nach DIN

59232, NA 275 g/gqm) sowie stiickver-
zinkte Haupttraversen der Doppelanla-
ge fiir 4 Fahrzeuge (nach DIN 50976)
bilden den Rahmen, auf dem spater die
Fahrzeuge parken.

Alu-Zink-Bleche — ein besonders hoch-
wertiges, verzinktes Material aus
Schweden (mit NA 275 g/qm)} — lber-
decken die Traversen und bilden die
befahrbaren Plattform-Oberflachen.
Gegen einen geringen Mehrpreis kén-
nen die Fahrbleche auch stiickverzinkt
nach DIN 50976 geliefert werden
(vgl. Zubehérliste, Pos. 2.1).

Die Torsionsrochre, als Gleichlauf-Ele-
mente eingesetzt, werden nun stiick-
verzinkt (nach DIN 50976) geliefert.
Verbindungsstab, Zugstange, Hydrau-
likzylinder und Aufhdngungen sind
sandgestrahlt oder aus entzundertem
Rohr oder Stahlblech gefertigt, dann
mit 60my Trockenfilmdicke mit Zink-
staub-Farbe auf Polyurethanbasis und
anschlieBend mit 60my Trockenfilm-
dicke deckbeschichtet (auf Basis Poly-
urethan eisenglimmerhaltig, im Farb-
ton braunrot, etwa wie RAL 3011).

Auf Wunsch des Bauherrn kann bau-
seits ein dritter Anstrich unter Beach-
tung der allgemeinen Regeln der Vor-
behandlung und Anstrichtechnik vor-
gesehen werden. Pro E-Anlage wéren
dies ca. 2,5 gm Anstrichflache, pro D-
Anlage ca.b5,3qm. Das Hydraulik-
aggregat in mittlerer GroBe weist eine
Anstrichflache von ca. 1,5 qm aus.

Der verzinkte Stiitzbock (nach DIN
59232, NA 275g/qm) wird auf dem
Boden mit Schwerlast-Spreizdiibeln
befestigt und =zusétzlich Uber eine
bewegliche, der Bodensituation anpal3-
bare Abstrebung stabilisiert.

¥ = nur erforderich bei
Garagen mit Torabschiuf

Sectionaltore x = 20430 tm

Rolltaze x=10/15 cm

1 =lieferantenahangig,
bauseits klaren!
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Die Befestigungselemente von Stiitz-
bock und Abstrebungen zum Boden
sind verzinkt (nach DIN 59232, NA 275
g/agm) und zusétzlich deckbeschichtet
{auf Basis Polyurethan eisenglimmer-
haltig). Das Hydraulik-Zylinderlager
wird stiickverzinkt (nach DIN 50976)
geliefert.

s

Galvanisch verzinkte Hydraulikleitungen
wurden 60 cm oberhalb des Fahrgassen-
Niveaus an die Riickwand verlegt

s

Es erscheint wesentlich, daraut hinzu-
weisen, daB die Systeme DOGA 313
aus geschraubten Blech-Elementen zu-
sammengebaut werden. SchweiBkon-
struktionen — und somit geschlossene,
schwer mit Farbe zugéngliche Bauele-
mente — werden vermieden. Dort, wo
SchweiBkonstruktionen unumgénglich
waren und fir die Tragfidhigkeit not-
wendig sind, werden nur stiickverzink-
te Oberflachentechniken - etwa bei
Torsionsrohren und Haupttraversen —
eingesetzt.

MaBnahmen gegen
Korperschall-Ubertragung

Fine weitere wesentliche Verbesse-
rung sind die integrierten, serienma@i-
gen MaBnahmen zur Reduzierung von
Korperschall-Ubertragungen auf Ge-
béudeteile. Die Lagerung der beiden
Plattformen (oben/unten) am Stiitz-
bock werden durch Schwingmetalle
unterbrochen.



E-Anlage fiir 2 Fahrzeuge

D-Anlage fiir 4 Fahrzeuge

Im tbrigen haben vielfache Untersu-
chungen flir Luft- und Kérperschall-
messungen gezeigt, daB Fahrzeug-
gerausche — Starten, Abrollgerdusche
der Reifen, Zuwerfen der Tiren -
hohere Schallpegel wverursachen als
das Auf- und Absenken oder Befahren
der Plattformen. Gummimatten auf
den Plattformen (Zubehérpreisliste,
Pos. 1.2) sind nur hinsichtlich der Luft-
schallreduzierung, besonders bei ocber-
irdischen Anlagen, die vielleicht noch
an das Gebédude angebaut werden, von
Bedeutung.

Die Lagerung der Plattformen auf Schwing-
metall zur Absorption von Gerduschen durch
Befahren und Bewegen der Plattformen

Grubentiefen und Grubenformen

Zweil Standardformen fir Gruben ste-
hen zur Auswahl; frither gab es bei
Abweichungen der GrubenmalBe im-
mer wieder stérende Montageablaufe,
Montageunterbrechungen und Zusatz-
kosten.

Mit seinem wvariablen Stiitzbock und
der gelenkigen Abstrebung sowie den
variablen Zylinderlagern ist Wohr
heute in der Lage, Grubentiefenab-
weichungen bis 170 mm liber die Kon-
struktion aufzufangen und auszuglei-
chen, was zu einer Kostenminimierung
bzw. -festschreibung beitragt.

Variabler Stiitzbock und gelenkig gelagerte
Abstrebungen lassen GrubenmafBabwei-
chungen vielfach kostenneutral zu. Hydrau-
likzylinderkolbenstangen sind nach unten
montiert, um eine Verschmutzung beim
Betreten der unteren Stellplitze zu vermei-
den. Neuartige Gleitdichtungen und Mehr-
fachfiihrungen der Zylinder tragen zu einer
verschieiBarmen und ruckfreien Nutzung bei.

Grubenbreiten

Jedes Bauvorhaben hat seine eigenen
Voraussetzungen und in den verschie-
denen Bundeslidndern und natlirlich
auch im Awusland gibt es die unter-
schiedlichsten Anforderungen an die
StellplatzgroBen und Abmessungen.
In Deutschland wird nach der neuen
Mustergaragenverordnung eine Stell-
platzbreite von 2,30 m bei einer Fahr-
gasse von 6,50 m, 2,40 m bei 6,00 m
oder 2,50 m bei 5,60 m gefordert.

Die Stellplatzflachen durfen jedoch
nicht eingeschrankt sein durch Stitzen
oder Hydraulikzylinder, das heifit, hei
Einzelanlagen und Doppelanlagen mulB3
die Gesamtbreite auf der Plattform
effektiv oben wie unten worhanden
sein. Wohr bietet deshalb eine grofle
Zahl von Plattformbreiten an, die lan-
dersperzifisch geringere Male aufwei-
sen konnen als in Deutschland.

Wir empfehlen jedoch, stets im Sinne
groBtmoglicher Benutzerfreundlichkeit
unabhéngig von den Fahrgassen mog-
lichst groBBe Plattformbreiten einzuset-
zen. Die Konstruktionsbreite von 26 cm
fiir Hydraulikzylinder, Stander und Tor-
sionsrohre ist jeweils den vorgenann-
ten MaBen zuzurechnen. Dies ergibt
die effektive AuBenbreite der Anlage.
Als Einbaubreite empfehlen wir eine
zusétzliche Toleranz nach VOB, Teil C,
DIN 18330/18331 zu beriicksichtigen,
mindestens jedoch mit 4 cm, sodal sich
als Richtwert daraus ergibt:

Plattformbreite + 30 cm = Einbaubreite.

Fiir D-Anlagen mit 4 Pkw stehen oben
wie unten gleichbreite sowie komplett
Uberfahrbare Plattformen zur Verfa-
gung, ohne einschrénkende Bauele-
mente in der Mitte der Plattformen.
Deghalb kann auf der Plattform ran-
giert und koénnen die Tiren so weit
gedffnet werden.

Die Gelander sind im Ausstiegsbereich
benutzerfreundlich ausgerundet, um
die Tiren uber die Plattformkanten
hinaus 6ffnen zu kdnnen. Die D-Anla-
gen sind mittig erhoht, der Wasser-
ablauf ist seitlich zu den Seitenwangen
gewahrleistet. Gleichzeitig wird gemaB
Mustergaragenverordnung eine opti-
sche Trennung der Stellpldtze erzielt.

Hydraulikaggregat und Bedienung

Mittels eines Hydraulikaggregats kann
eine Vielzahl von Anlagen angetrieben
werden — dhnlich einer zentralen Hei-
zungsanlage. Dennoch hat jede Anlage
ein eigenes Bedienungselement zum
Auf- und Absenken. Bedingt durch die
Forderleistung der Pumpe treten dann
Verzogerungen in der Bedienung ein,
wenn gleichzeitiy mehrere Anlagen
angehoben werden sollen. Hingegen
bleibt dies ohne Auswirkungen beim
Absenken bzw. beim gleichzeitigen
Anheben einer Anlage mit mehrfa-
chem Absenken. Abhéangig wvon der
Objektnutzung und Anlagenanord-
nung mufB die Stiickzahl der Hydraulik-
aggregate deshalb projektabhangig
festgelegt werden. Insgesamt gesehen
bietet die DOGA 313 heute durch die
erlduterten Verbesserungen eine gute
Losung fiir Bauherren und Architek-
ten, die ein kostengiinstiges Parksy-
stem suchen und deshalb geneigt
befahrbare Stellpldtze in ihrer Planung
vorsehen.

Ak
Hydraulikaggregat mit Tank, kérperschall-
entkoppelt gelagert. Hochdruckschlduche
unterbrechen Schwingungen aus dem
OlftufS. Das Tankvolumen ist abhdngig von
der Zahl der Anlagen, die iiber das Aggregat
angetrieben werden.

Einzelanlagen (2 PKW)

Sonderbreiten 2,03m 2,08m 2,13m
fir das Ausland 218m 223m 2,45m
Mindestplattform-

breiten flr

Deutschland 230m 240m 2,50m
Komfortbreiten 260m 2,70m

Doppelanlagen (4 PKW)

4,08m 4,13m 4,18m
4,23m 4,28m 4,33m
438m 443m 4,48m
453m 472m 4,92m

Sonderbreiten
fiir das Ausland

Mindestplattform-
breiten fiir

Deutschland 460m 4,82m

5,02 m

5,02m

Komfortbreiten



